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,,Aktualizacja dokumentacji Planu gospodarki niskoemisyjnej Gminy Czechowice-

Dziedzice zakresie planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej”

Wprowadzenie

Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej to proces, ktory odbywa sie niemal
we wszystkich sferach funkcjonowania miasta. Planowanie zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej jest istotnym instrumentem urzeczywistniania celéw europejskiej polityki
transportowej i przyczynia sie do poprawy dostepnosci obszarow miejskich, zapewnienia
wysokiej jakosci transportu publicznego, wzrostu znaczenia podrozy pieszych i rowerowych i
zmniejszenia ucigzliwosci transportu towarowego. Z planowaniem zrownowazonej
mobilnosci miejskiej sciSle wigze sie postulat poprawy jakosci zycia na obszarach
zurbanizowanych. Spetnienie go nie jest mozliwe przy ograniczeniu dziatan jedynie do
transportu i wymaga uwzglednienia szerokiego spektrum zagadnienh, obejmujgcych m.in.
planowanie przestrzenne, kwestie spoteczne i poszukiwanie optimum miedzy koniecznoscig
rozwoju gospodarczego a ochrong zasobdw przyrodniczych oraz kulturalnych?.

Przeglad dokumentow strategicznych szczebla europejskiego,
krajowego, regionalnego, metropolitalnego i lokalnego

W Zielonej Ksiedze “Wptyw transportu na srodowisko. Strategia Wspdlnoty dla
zréwnowazonej mobilnosci” opublikowanej w 1992 roku, Komisja Europejska zwrécita m.in.
uwage na negatywng role transportu w postepujgcej degradacji srodowiska na obszarach
zurbanizowanych. Juz wtedy dostrzezono potencjat trakcji elektrycznej w miejskich
przewozach pasazerskich i towarowych wskazujgc na mozliwosci obnizenia emisji i hatasu
oraz uniezaleznienia sie od dostaw ropy naftowe;j.

Biata Ksiega “European Transport Policy for 2010: Time to Decide” zakreslita ambitne
cele dla europejskiego sektora transportu. Tych, ktére odnoszg sie do mobilnosci miejskiej, w
duzej mierze nie udato sie zrealizowaé, m.in. ograniczenia emisji CO2 i zmniejszenia roli
samochodoéw osobowych na obszarach zurbanizowanych?.

Dokument ,Keep Europe Moving” (2006) stanowit przeglad dotychczasowych efektow
europejskiej polityki transportowej, w ktérym wzieto pod uwage zmiany o charakterze
strategicznym, takie jak rozszerzenie Unii Europejskiej, przyspieszenie procesow
globalizacyjnych, miedzynarodowg wspotprace w zwigzku ze zmianami klimatycznymi oraz
wzrost cen paliw i energii.

Zielona Ksiega Komisji Europejskiej opublikowana w 2007 r. pt. ,W kierunku nowe;j
kultury mobilnosci w miescie” zdefiniowata wyzwania transportowe stojgce przed miastami
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Europy, wskazujgc na optymalizacje wykorzystania réznorodnych srodkéw transportu wraz
ze stworzeniem efektywnych i trwatych modeli wspétpracy z réznymi rodzajami transportu
indywidualnego (samochdd, motocykl, rower, przemieszczenia piesze)®. Jej przyjeciem
Komisja Europejska rozpoczeta nowg faze dyskusiji, ktérej finalnym etapem byto
opublikowanie ,Planu Dziatah dla Mobilnosci Miejskiej” (Action Plan on Urban Mobility) w
2009 roku. W Zielonej Ksiedze zwrdécono uwage na fakt, ze cho¢ mobilnos¢ miejska ma
charakter lokalny, to skutki braku dziatan w tym obszarze mogg mie¢ wymiar europejski a
nawet globalny.

Wspomniany ,Plan Dziatan” (2009) zawierat program dziatania wspierajgcy mobilnos¢
w miastach zgodng z zasadami zréwnowazonego rozwoju. Objat on zestaw kompleksowych
dziatan, ktore powinny wpisywac sie w plany zréwnowazonej mobilnosci miejskie;.

W komunikacie ,Zréwnowazona Przyszto$¢ Transportu” (A Sustainable Future for
Transport) opublikowanym w 2009 r., Komisja Europejska dostrzegta potrzebe zdefiniowania
ogolnej strategii mobilnosci, ktéra stanowitaby wazny element kolejnej Biatej Ksiegi dla
transportu. W dokumencie tym zwrocono rowniez uwage na koniecznos$¢ rozdzielenia
wzrostu gospodarczego i wzrostu emisji gazoéw cieplarnianych.

Zagadnienia transportu w miastach zostaty uwypuklone w Biatej Ksiedze pt. ,Plan
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu...” (2011), w ktérej pojawia sie
postulat o koniecznosci integrowania m.in. transportu i planowania przestrzennego w ramach
planéw mobilnosci miejskiej, co stanowi jeden z fundamentéw planowania zréwnowazonej
mobilnosci miejskie;.

W wykazie inicjatyw Biatej Ksiegi w czesci 2.3. pt. ,Zintegrowana mobilnos¢ w miastach”

wskazuje sie na plany mobilnosci miejskiej w postaci nastepujgcych zalecen*:

e ,ustanowienie procedur i mechanizméw wsparcia finansowego na szczeblu
europejskim w celu przygotowania audytow mobilnosci miejskiej oraz planow
mobilnosci miejskiej, a takze ustanowienie tabeli wynikow w zakresie mobilnosci
miejskiej w Europie opartej o wspdlne cele. Analiza mozliwosci wprowadzenia
obowigzkowego rozwigzania dla miast pewnej wielkosci zgodnie z normami
krajowymi opartymi o wytyczne UE;

e powigzanie Funduszu Rozwoju Regionalnego i Funduszu Spdjnosci z miastami i
regionami, ktore przedtozyly aktualne, niezaleznie zweryfikowane certyfikaty z audytu
mobilno$ci miejskiej i zrownowazonego rozwoju;

e analiza mozliwosci stworzenia europejskich ram wsparcia stopniowego wdrazania
planéw mobilnosci miejskiej w miastach Europy;

e zintegrowana mobilnos¢ miejska w ramach ewentualnego partnerstwa innowac;ji
.inteligentne Miasta”;

e zachecanie duzych przedsiebiorstw do opracowania planéw zarzadzania
mobilnoscia.”

Pakiet mobilnosci miejskiej przyjety w grudniu 2013 r. stanowit wyraz wsparcia dla miast w
zakresie podejmowania wyzwan zwigzanych z mobilnoscig w miastach. Zwrécono w nim
uwage na koniecznos¢ koordynacji dziatan na szczeblu panstw cztlonkowskich i regionow. W
odniesieniu do planéw zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w dokumencie tym stwierdza sie
m.in., ze ,Komisja aktywnie promuje koncepcje wieloletnich planéw mobilnosci w miastach
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zgodnej z zasadami zrownowazonego rozwoju™. Podkreslono m.in. znaczenie
kompleksowego ujmowania zagadnien mobilnosci, wpisanej w szerszy kontekst strategii
rozwoju, obejmujgcej zagadnienia transportu, zagospodarowania przestrzennego,
gospodarki nieruchomosciami, ochrony srodowiska, polityki spotecznej i zdrowia,
bezpieczenstwa i rozwoju gospodarczego. Planowanie mobilnosci powinno dotyczy¢
funkcjonalnego obszaru miejskiego i zaktadaé wigczenie dziatan z zakresu mobilnosci w
szerzej zakrojong strategie ich rozwoju®. Ponadto wskazane zostaty ,szczegodlne” obszary
wymagajgce koordynacji dziatan sektora publicznego i prywatnego. Sg nimi’:

¢ logistyka miejska;

¢ inteligentne regulacje dotyczgce dostepu do miast i systemy optat drogowych;

e skoordynowane stosowanie miejskich inteligentnych systemow transportowych;

e bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Zatgcznik ,Koncepcja dotyczgca planéw mobilnosci w miastach zgodnej z zasadami
zrownowazonego rozwoju” do Komunikatu Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady,
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionow pn. ,Wspdine
dazenie do osiggniecia konkurencyjnej i zasobooszczednej mobilno$ci w miastach” okresla
ramy merytoryczne i strukture planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. W szczegolnosci
powinien on obejmowaé transport publiczny, transport niezmotoryzowany, intermodalnosc
(rozumiang jako scislejszg integracje réznych rodzajéw transportu), bezpieczenstwo ruchu
drogowego w miastach), transport drogowy (uptynnianie i spowalnianie ruchu wraz z
optymalizacjg uzytkowania istniejgcej infrastruktury drogowej), logistyke miejska,
zarzadzanie mobilnoscig (dziatania sprzyjajgce przechodzeniu na bardziej zrownowazone
wzorce mobilnosci) i inteligentne systemy transportowe®. Zatem przyjecie i wdrozenie planu
zrownowazonej mobilnosci miejskiej powinno przyczyni¢ sie do transformacji systemu
transportowego miasta, ktérego cechami bedg®:

o dostepnosc i spetnianie podstawowych potrzeb wszystkich uzytkownikow w zakresie

mobilnosci;

e rownowaga i wysoki stopieh zaspokojenia réznego rodzaju zapotrzebowania na
mobilnos¢ i ustugi transportowe mieszkancow, przedsigbiorstw i sektora
przemystowego;

e wyznaczanie kierunku wywazonego rozwoju i lepszej integracji roznych rodzajow
transportu;

e spetnienie wymogow dotyczacych zrownowazonego rozwoju, majgcych na celu
zrownowazenie potrzeb zwigzanych z gospodarkag, sprawiedliwoscig spoteczna,
ochrong zdrowia i jakoscig srodowiska;

o optymalizacja wydajnosci i optacalnosci;
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o lepsze zagospodarowanie przestrzeni miejskiej oraz na lepsze wykorzystanie
istniejgcej infrastruktury transportowej i ustug swiadczonych w zakresie transportu;
o zwigkszanie atrakcyjnosci srodowiska miejskiego, podniesienie jakosci zycia i
poziomu zdrowia publicznego;
e wzrost bezpieczenstwa ruchu drogowego;
e ograniczenie zanieczyszczenia powietrza i zanieczyszczenia hatasem, emisji gazow
cieplarnianych i zuzycia energii;
e |lepsze o0golne funkcjonowanie transeuropejskiej sieci transportowej i catego
europejskiego systemu transportu.
Umowa Partnerstwal® w jednym 2z priorytetdw interwencji wskazuje na rozwdj
niskoemisyjnego transportu zbiorowego i innych przyjaznych srodowisku form mobilnosci
miejskiej*t. W zwigzku z powyzszym, mozliwo$¢ wspotfinansowania inwestycji ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regionalnych Programéw
Operacyjnych zostata powigzana z przygotowaniem przez samorzady dokumentow,
zawierajgcych odniesienia do kwestii rownowazenia systemow transportu w miastach.
Powinny one w bardziej kompleksowy sposob uwzgledniaé zagadnienia zbiorowego
transportu pasazerskiego, transportu  niezmotoryzowanego, intermodalnosci, transportu
drogowego, zarzadzania  mobilnoscig, wykorzystania inteligentnych  systeméw
transportowych, logistyki miejskiej, bezpieczenstwa ruchu drogowego w miastach, wdrazania
nowych wzorcow uzytkowania, promocji ekologicznie czystych i energooszczednych
pojazddw.

Opracowanie planu partycypacji spotecznej w aktualizacji dokumentu
w zakresie zréwnowazonej mobilnosci (w postaci listy interesariuszy
niezbednych do skonsultowania zapisdw na etapie powstawania
dokumentu)

Stworzenie listy interesariuszy w celu usystematyzowania wspotpracy wynika z istoty
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (PZMM), w ktérego opracowanie od samego
poczatku powinny zosta¢ wigczone rézne podmioty funkcjonujgce na terenie Miasta.
W zwigzku z rolg, jakg poszczegdlni interesariusze odgrywajg w poszczegolnych fazach
przygotowania i opracowania PZMM, mozna ich podzieli¢ na :
» gtéwnych interesariuszy, ktorzy w bezposredni sposob odczujg skutki rozwigzan
wdrazanych w zwigzku z PZMM (ogot mieszkancéw, pewne grupy spoteczne badz
zawodowe, dzielnice lub czesci miasta, sektory gospodarcze czy konkretne organizacje);
» kluczowych aktoréw, ktérzy posiadajg odpowiednie narzedzia witadzy (burmistrz,,
rada miasta i inne jednostki wtadzy publicznej), zasoby finansowe, wiedze i kompetencije
(administracja publiczna, uczelnie, jednostki badawczo-rozwojowe) w dziedzinie

10 Umowa Partnerstwa jest dokumentem okreslajacym kierunki interwencji Polityki Spdjnosci, Wspolnej
Polityki Rolnej i Wspdlnej Polityki Rybotowstwa w latach 2014-2020. Jednym z instrumentéw realizacji
Umowy Partnerstwa sa Regionalne Programy Operacyjne.
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transportu i branz pokrewnych (m. in. zagospodarowanie przestrzenne, edukacja,
ochrona zdrowia i opieka spoteczna, turystyka);
» podrednikdw, ktérzy zaangazowani sg we wdrazanie instrumentow polityki
transportowej (przewoznicy, zarzady transportu miejskiego, drog i zieleni, Policja, inne
jednostki administracji publicznej), inne podmioty wazne ze wzgledu na zakres i skale
prowadzonej dziatalnosci transportowej (przewoznicy towarowi, przedsiebiorstwa
przemystowe), przedstawiciele grup interesu (stowarzyszenia, izby) oraz podmioty
informujgce o zagadnieniach transportowych (wtadze, przewoznicy, lokalne media).

By jak najlepiej odda¢ zroznicowanie podmiotow istotnych dla ksztattowania
zrownowazonej mobilnosci w Czechowicach-Dziedzicach, podzielono je na trzy grupy, tj.:

» jednostki administracji publicznej, organizacje pozarzadowe i podmioty rynku

transportu publicznego;

* przedsiebiorstwa;

* instytucje sektora edukacji.

Zaangazowanie interesariuszy zaliczonej do pierwszej grupy rozpoczeto sie w momencie
przystgpienia do aktualizacji dokumentacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej w zakresie
planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej. Odbyly sie dwa spotkania, pos$wiecone
diagnozie, wizji, celom i planowi dziatan. Ponadto interesariusze dokonali samooceny wg
metodyki ADVANCE, ktéra stanowita istotny wktad w czes$¢ diagnostyczng i pozwolita na
uporzgdkowanie priorytetow dziatah.

Profil gospodarczy gminy Czechowice-Dziedzice jest silnie zdeterminowany
funkcjonowaniem duzych przedsiebiorstw branzy goérniczej i paliwowej. Ich obecnosé wptywa
na zagospodarowanie przestrzenne gminy i ksztattuje wiezbe codziennych dojazdéw do
pracy. Najwiekszy pracodawca zatrudnia ok. 1700 osob. Ponadto sgsiedztwo miasta Bielsko-
Biata stwarza silny popyt na codzienne dojazdy i jest przyczyng kongestii transportowej na
tym kierunku. W zwigzku z tym, z przedstawicielami przedsiebiorstw odbyto sie spotkanie, na
ktérym omawiano problematyke zrownowazonej mobilnosci miejskiej, w szczegolnosci
diagnoze i cele.

Sektor edukacji w Czechowicach-Dziedzicach obejmuje (stan na luty 2016) cztery szkoty
Srednie i pie¢ gimnazjow (w gestii powiatu ziemskiego), siedem szkdt podstawowych i dwa
zespoty szkolno-przedszkolne oraz dwanascie przedszkoli publicznych. Liczba, lokalizacja i
wielkos¢ placéwek oswiatowych sg istotnym czynnikiem ksztattujgcym popyt na
przemieszczanie sie, rowniez w relacji z sasiednimi gminami. Stad tez, z udziatem
przedstawicieli sektora edukacji odbyto sie spotkanie poswiecone diagnozie, celom i planowi
dziatan zrownowazonej mobilnosci miejskiej, ze szczegblnym  uwzglednieniem
bezpieczenstwa dzieci i mtodziezy.

Ponadto w dniach 18-27.11.2015 r. przeprowadzono konsultacje spoteczne celem
zebrania opinii mieszkancow na temat zatozen projektu ,,Przyjazna komunikacja w
Czechowicach-Dziedzicach” planowanego do ztozenia w ramach konkursu dla Podziatania
4.5.2. — niskoemisyjny transport miejski, o$ priorytetowa IV: Efektywnos$¢ energetyczna,
odnawialne Zrédta energii i gospodarka niskoemisyjna Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020.

Wsrdéd innych form konsultacji i zaangazowania interesariuszy nalezy wymienic
wykorzystanie na szerszg skale wynikéw badan marketingowych prowadzonych przez PKM
Czechowice-Dziedzice sp. z 0.0., ktére przedstawiono w formie zbiorczej w Tabeli C.

Tabela C. Badania marketingowe jako forma konsultacji spotecznych w
Czechowicach-Dziedzicach



Badana Zakres badania Organizator Metoda Liczebnosé Data
populacja badania
Pracownicy Opinia na temat Przedsiebiorstwo ankieta 204 2014
PG Silesia organizacji dowozu Komunikaciji pisemna i
pracownikow i Miejskiej w wywiad
identyfikacja ich Czechowicach osobisty
potrzeb Dziedzicach sp.
przewozowych Z 0.0.
Mieszkancy Konsultacje Przedsiebiorstwo ankieta 150 XI=XII
spoteczne Komunikacji elektroniczna i 2015
Przedsiebiorstwa Miejskiej w pisemna
Komunikacji Miejskiej Czechowicach
w Czechowicach Dziedzicach sp.
Dziedzicach sp. z o.0. z 0.0.
na temat zatozen
projektu ,,Przyjazna
komunikacja w
Czechowicach-
Dziedzicach”
obejmujgce m.in.
postulatow
przewozowych
Pasazerowie Ocena jakosci i Przedsiebiorstwo wywiad 176 2015
linii nr VII proponowanych Komunikacji osobisty
modyfikacji trasy linii Miejskiej w
nr VI Czechowicach
Dziedzicach sp.
Z 0.0.

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie materiatdbw wewnetrznych Przedsiebiorstwa Komunikacji
Miejskiej w Czechowicach Dziedzicach sp. z 0.0.

Lista uczestnikdw i raporty ze spotkan konsultacyjnych znajdujg sie w zatgczniku.

Podsumowujgc, istotny wkiad interesariuszy dotyczy uszczegoétowienia diagnozy (wraz z
analizg SWOT), wspétpracy w stworzeniu wizji i celéw oraz weryfikacji i generowaniu nowych
zadan umieszczonych w planie dziatan.

Diagnoza stanu mobilnosci miejskiej z uwzglednieniem wszystkich
srodkéw transportu

Zagospodarowanie przestrzenne

Obszar Gminy Czechowice — Dziedzice charakteryzuje sie stosunkowo gestg siecig drog na
ktérych przewaza maly i umiarkowany ruch samochodowy, takze mata i Srednia
intensywnos¢ zabudowy oraz uksztattowanie terenu typowe dla dolin rzecznych. W ruchu o
dalszym, niz gminny, zasiegu nalezy zauwazy¢ bardzo dobre skomunikowanie poprzez DK
nr 1 z siecig drog krajowych i europejskich oraz podobne mozliwosci w transporcie
kolejowym. Przyktadowo, dojazd do stolicy regionu, Katowic zajmuje w biezgcym rozktadzie
jazdy zwykle okoto 50 min.; do Warszawy —od 3 godz. 10 min., do Pragi — od 4 godz. 42
min. a do Wiednia — od 4 godz. 18 min.

Wyliczone powyzej czynniki sg bardzo korzystne i sprzyjajgce dla rozwoju mobilnosci
ludnosci Gminy i ograniczaniu uzycia samochoddw, co wpisuje sie w szerszy kontekst
gospodarki niskoemisyjnej.

Najwazniejszymi przeszkodami (w odniesieniu do przestrzeni) dla
zréwnowazonej sg na terenie Gminy:

rozwoju mobilnosci



- biegngce zwykle w poziomie terenu przez Gmine: DK nr 1 oraz linie kolejowe;

- duze i scisle ogrodzone zaktady produkcyjne, co w wielu przypadkach powoduje znaczne
wydtuzenie drogi dojscia/ dojazdu przede wszystkim dla pracownikéw tych zaktadow.
Kluczowym dokumentem opisujgcym kompleksowo kwestie rozwojowe jest Studium
uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czechowice-Dziedzice
- Il edycja, zwtaszcza zat. nr 3 i 4 do uchwaty Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach
Nr XXVI1/234/12 z dnia 4 wrze$nia 2012 r. (zwane dalej ,Studium”).

W zakresie mobilnosci najbardziej istotnym uzupetnieniem Studium i miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego Gminy jest Uchwata Nr XllI/105/15 Rady Miejskiej w
Czechowicach-Dziedzicach z dnia 29 wrzesnia 2015 r. w sprawie przyjecia strategii rozwoju
Gminy Czechowice-Dziedzice 2020+.

Ponadto w trakcie prac konsultacyjnych Zamawiajacy przestat takze projekt zmian i
uzupetnien do Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego,
szczegoblnie korzystnie i daleko idgcych w wybranych kwestiach dotyczgcych mobilnosci
(zwanym dalej ,Projektem”). Projekt zmiany Studium zawiera bardzo istotne uzupetnienia na
temat roli zieleni w przestrzeni publicznej (zwtaszcza s. 77, 83 i 203).

Rola dworca kolejowego w rewitalizacji przestrzeni strefy centralnej Gminy Czechowice-
Dziedzice

Pozytywne dla wyboru przestrzeni publicznej jest sgsiedztwo dworca Czechowice -
Dziedzice i krétki odcinek ulicy o charakterze ,deptaku”. Cata strefa jest oznaczona na
planie Studium jako przeznaczona do rewitalizacji, co réwniez powinno wptyng¢ na poprawe
jej dostepnosci i wzrost jakosci przestrzeni publiczne;.

W zwigzku z centralng lokalizacjga dworca kolejowego, potozonego w ciggu europejskiej
magistrali kolejowej, nalezy sie spodziewa¢ iz wyremontowany dworzec, perony i
przestrzenie dostepne podréznym bedg spetnia¢ warunki tzw. Technicznych specyfikacji
interoperacyjno$ci w zakresie poruszania sie 0s6b o ograniczonej mobilnosci (z ang. TSI
PRM). Przepisy te sg katalogiem dobrych praktyk kolei europejskich, stosowanym z
sukcesem dla osob niepetnosprawnych, ale takze starszych, podrézujgcych z dzie¢mi na
wozkach, duzym bagazem itp. Okreslenie "PRM" stosujg takze np. porty lotnicze dla
wskazania drég dojscia najkorzystniejszych dla wszystkich. Na terenie miejskim ich
zastosowanie pozwolitoby na zachowanie logicznej ciggtosci obstugi podréznych. Wiekszosé
rozwigzan z zakresu PRM jest bardzo przyjazna dla rowerzystow i rozwoju mobilnosci w
ogolle. Szczegdlnie, w zwigzku z postulatem maksymalnej dostepnosci przestrzeni
publicznej, godne uwagi z zakresbw PRM dla miast bedg np. zalecenia dotyczgce mebili
peronowych i dworcowych, oznaczenia miejsc niebezpiecznych, oswietlanie przestrzeni i
czytelnosc¢ informacii.

Komunikacja rowerowa

Studium, jak i inne dokumenty Gminy uzywajg nieformalnego okres$lenia ,Sciezka” rowerowa.
Nie jest ono tozsame z prawnym okresleniem drogi rowerowej. Tym niemniej nalezy
stwierdzi¢ ze wyznaczone na terenie Gminy ,Sciezki” tworzg logiczng cato$¢ i mogg by¢ w
przysziosci podstawg do wzrostu mobilnosci mieszkancéw. Ponadto nalezy zauwazy¢ iz w
miescie wielkosci Czechowic-Dziedzic drogi rowerowe nie bedg koniecznym elementem
wzrostu mobilnosci. W wiekszosci przypadkéw istniejgce drogi, zwlaszcza o uspokojonym
ruchu z powodzeniem wystarczg dla obstugi rosngcego ruchu rowerowego. Szczegdtowa
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analiza potrzeb w tym zakresie powinna obja¢ za to rejony skrzyzowan z drogami o duzym
ruchu samochodowym (np. potrzebe dodatkowego pasa, Swiatet, podpdr) dla wzrostu
bezpieczenstwa, rozdzielania paséw ruchu i unikania konfliktéw takze z pieszymi.

Dobor roslinnosci do stref ruchu pieszego i rowerowego — sasiedztwo zieleni jest zwykle
bardzo korzystne jako ochrona przed wiatrem i nadmiernym nastonecznieniem.
Jednoczesnie nie powinny by¢ to rosliny zbyt intensywnie rosngce oraz zrzucajgce jesienig
duze liscie, powodujgce problemy z utrzymaniem czystosci i $liskimi nawierzchniami. Ten
aspekt zagospodarowania terenu nalezy uzna¢ za wazny z uwagi na maty udziat terenow
zieleni miejskiej w centrum Czechowic. W Projekcie zostat uzupetniony w sposob bardzo
poprawny.

Polityka parkingowa

W zwigzku ze statym, obserwowanym w Polsce przyrostem liczby samochodoéw i
pozadanymi dziataniami z zakresu wzrostu mobilnosci, wtadze Gminy Czechowice -
Dziedzice mierzg sie z problemem ograniczonej podazy miejsc parkingowych i potrzebg
dziatan administracyjnych takich jak wprowadzanie optat za parkowanie albo zakazy
parkowania lub ograniczonego czasu postoju (np. w rejonach dworcow, ograniczenia do 5 -
10 min. postoju zwane popularnie ,Kiss and Rail”. Dziatania tego typu nie byly dotgd opisane
w dokumentach strategicznych i planistycznych. W Projekcie zmiany Studium Uwarunkowan
i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego nakreslono zasadnicze dziatania konieczne
w tym zakresie.

Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego oraz Strategia 2020+ (w pkt.3.1.7)
nakreslajg dalszy rozwoj osadnictwa i zwigzanych z nimi najwazniejszych ustug w sposob
sprzyjajacy umiarkowanej koncentracji, w juz wyznaczonych zabudowg ciggach. Dalsze
uszczegotowienie tego zagadnienia przedstawia Projekt zmiany Studium. Podejscie takie
jest korzystne dla wzrostu mobilnosci ludnosci Gminy oraz rozwoju ustug publicznego
transportu zbiorowego. Dotyczy to szczegodlnie terendw na zachdd od DK nr 1 i kierunku
zachodniego istniejgcych drég, obecnie obcigzonego najwiekszg kongestig. Jest to
wskazowka dla poddania badaniom ankietowym mozliwosci wydtuzenia wybranych,
funkcjonujgcych w Gminie linii autobusowych np. do Miedzyrzecza.

Podsumowanie

Gmina Czechowice — Dziedzice posiada dobre podstawy planistyczne oraz w postaci
naturalnych warunkéw dla rozwoju mobilnosci tak wtasnych mieszkancow jak i ruchu
turystycznego. Daje to podstawe dla poprawy szeroko rozumianej jakosci zycia. Dla realizaciji
celéw strategicznych nalezatoby rozszerzy¢ opisane w wymienionych dokumentach zakresy
dziatan o wskazane w niniejszej opinii, sprawdzone przy okazji realizacji ro6znego typu
projektéw infrastrukturalnych w kraju i katalogi dobrych praktyk.

Rola Gminy jako koordynatora wszystkich dziatan jest jedng z najwazniejszych dla realizacji
zaktadanych celéw. Dotyczy¢ bedzie zaréwno podmiotow dziatajgcych na jej terenie jak i
beneficjentéw zainteresowanych tg realizacja.



Transport kolejowy

Czechowice-Dziedzice to duza stacja weziowa (Rys. S). Krzyzujg sie tutaj dwie
dwutorowe linie kolejowe, biegngce z Katowic i Oswiecimia (Trzebini) do przejs¢ granicznych
ze Stowacjg (Zwardon) i Czechami (Zebrzydowice):

e Linia kolejowa nr 139 Katowice — Zwardon (granica panstwa),
o Linia kolejowa nr 93 Trzebinia — Zebrzydowice (granica panstwa).
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Rysunek S. Mapa sieci kolejowej wokét Czechowic-Dziedzic.

Zrédto: http://www.plk-sa.pl

W zwigzku z powyzszym przez stacje przebiega bardzo wazny szlak przewozu towardw.
Ponadto po linii kolejowej nr 139 prowadzony jest rowniez duzy ruch pociggow pasazerskich:

e Regionalnych, kursujgcych z Katowic do Bielska-Biatej, Zywca i Zwardonia.
o Miedzywojewddzkich, tgczgcych Bielsko-Biatg z Warszawg, todzig, Bydgoszcza,
Toruniem i Gdanskiem.

W czesci pétnocno-zachodniej stacji znajduje sie lokomotywownia PKP Cargo, utrzymujgca
m.in lokomotywy elektryczne. Rozpoczyna sie takze kilka bocznic, m.in do Rafinerii, KWK
Silesia i Walcowni Dziedzice. Po stronie wschodniej znajduje sie takze gérka rozrzadowa,
obecnie nieuzywana do rozrzadu (stuzy jako tor wyciggowy). Do obstugi pasazeréw stuzg 3
perony, posiadajgce fgcznie 5 krawedzi peronowych. Ruchem na stacji steruje sie z czterech
nastawni (dysponujacej i trzech wykonawczych), ktére wyposazone sg w urzadzenia
elektryczne suwakowe typu Scheidt&Bachmann z 1942 roku. Z nastawniami wspoétpracujg
takze dwa posterunki zwrotniczych, znajdujgce sie na peronie 2.



Przez miasto przebiega rowniez linia kolejowa nr 150 Most Wista — Chybie, ktéra umozliwia
kursowanie pociggéw w strone Chybia bez koniecznosci zmiany kierunku jazdy na stacji
Czechowice-Dziedzice. To rozwigzanie sprawia, ze pociggi miedzynarodowe do Czech i
regionalne w kierunku Wisty i Cieszyna skracajg czas przejazdu, jednak pomijajg
Czechowice-Dziedzice.

Na terenie gminy Czechowice-Dziedzice znajduje sie pie¢ stacji i przystankéw osobowych:
Czechowice-Dziedzice (stacja gtéwna), Czechowice-Dziedzice Przystanek (w rejonie
rafinerii), Czechowice-Dziedzice Potudniowe (w potudniowej strefie przemystowej) oraz
Zabrzeg i Zabrzeg Czarnolesie (stacja rozrzgdowa).

Wymienione stacje i przystanki obstugiwane sg przez pociggi osobowe uruchamiana przez
przewoznika Koleje Slgskie sp. z 0.0. na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Slgskiego. Liczbe pociggéw odjezdzajgcych z poszczegdlnych stacji i przystankéw przed-
stawiono w tabeli.

Tabela. Liczba pociggéw osobowych w Czechowicach-Dziedzicach w dniu 12 lutego 2016 r.

liczba
stacja lub przystanek nr linii kierunek odjaz.dc")w
(dzien
powszedni)
Bielsko-Biata Gtéwna 11
Cieszyn 6
Czestochowa 1
93 Katowice 21
Czechowice-Dziedzice
139 | Raciborz 1
Rybnik 3
Zwardon 11
Zywiec 6
Bielsko-Biata Gtéwna 9
Cieszyn 2
Czestochowa 1
Cz.-Dz. Przystanek 139 Katowice 19
Cz.-Dz. Potudniowe Raciborz 1
Rybnik 2
Zwardon 11
Zywiec 5
Cieszyn 6
Zabrzeg 03 Czechowice-Dziedzice 6
Zabrzeg Czarnolesie Katowice 5
Wista Gtebce 5
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Zrédto: rozklad.sitkol.pl, dostep: 13.02.2016 r.

Oprocz pociggdw osobowych na stacji Czechowice-Dziedzice zatrzymujg sie pociggi

przewoznika PKP Intercity S.A. nastepujacych kategorii:

- TLK: 3 pary pociggow (Krakow Gtéwny — Bohumin z wagonami do stacji Praha hl.n. /
Wien Hbf. / Budapest-Keleti pu, Gdynia Gidwna — Bielsko-Biata Gtéwna i Wroctaw
Gtéwny — Bielsko-Biata Gtéwna);

- IC (InterCity): 2 pary pociagéw (Biatlystok — Bielsko-Biata Gtéwna i Poznan Gtowny -
Bielsko-Biata Gtéwna);

- EIP (Express InterCity Premium): 3 pary pociggéw (Gdynia Giéwna — Bielsko-Biata

Gtéwna);

Od 13 grudnia 2015 r. praktycznie zawieszony zostat ruch pociggéw na linii 93 na odcinku
Czechowice-Dziedzice — Oswiecim. Wg obowigzujgcego do 12 marca 2016 r. rozkladu jazdy
kursuje tg trasg jedynie pocigg TLK Silesia (Krakéw — Bohumin) nie zatrzymujac sie na

przystankach posrednich.

Wedtug Krajowego Programu Kolejowego 2014-2020 plany inwestycyjne obejma:

1. Linie kolejowg nr 93 na odcinku Trzebinia — Czechowice-Dziedzice w ramach projektu
.Prace na linii kolejowej nr 93 na odcinku Trzebinia — O$wiecim — Czechowice
Dziedzice” finansowanego ze srodkéw Programu Operacyjnego Infrastruktura i
Srodowisko.

2. Cigg E65 na odcinku Bedzin — Katowice — Czechowice-Dziedzice — Zebrzydowice
(granica panstwa) w ramach projektu ,Prace na podstawowych ciggach pasazerskich
(E 30 i E 65) na obszarze Slgska, etap |: linia E 65 na odc. Bedzin — Katowice —
Tychy — Czechowice Dziedzice — Zebrzydowice” finansowanego ze $rodkéw CEF .12

Oba projekty znajdujg sie obecnie na liscie podstawowej Krajowego Programu Kolejowego.

Transport kolejowy — przewozy tadunkow

Przez Czechowice-Dziedzice przebiega wazny ciagg transportu fadunkéw. Gmina potozona
jest w korytarzu E65, tgczgcym porty morskie w Gdyni i Gdansku z portami Adriatyku w
Koprze i Triescie. Przebiega w osi pétnoc-potudnie przez Polske, Czechy / Stowacje, Austrie,
Stowenie i Wiochy. Na zachdd, w kierunku Ostravy biegnie zasadniczy korytarz E65, zas na
potudnie, w kierunku Zwardonia jego odnoga C-E65. Na po6tnocny-wschdd linia kolejowa nr
93 stanowi odnoge tego korytarza do Oswiecimia i Krakowa.

W strukturze pociggdéw towarowych przejezdzajgcych przez Czechowice-Dziedzice dominujg
pociagi towarowe do przewozéw masowych. Ruch pociggdéw towarowych przebiega przede
wszystkim po linii kolejowej nr 93 i 150. Na przestrzeni lat natezenie towarowego ruchu
kolejowego stopniowo maleje (Rys. 2). Cechg charakterystyczng towarowego ruchu
kolejowego na terenie czechowickiego wezta kolejowego jest duza skala przewozéw

12 Connecting Europe Facility” — instrument finansowania ,.tgczac Europe”.
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tadunkéw niebezpiecznych, bedaca pochodng specyfiki profilu przemystowego gospodarki
lokalne;.

Rysunek 1. Sredniodobowa liczba pociggéw towarowych w latach 2005, 2010 i 2015 na liniach
przebiegajacych przez Czechowice-Dziedzice

SREDNIODOBOWA LICZBA POCIAGOW

== LK150 MOST WIStA - OCHODZA
LK139 CZECHOWICE DZIEDZICE - BIELSKO BIALA GLOWNA
LK139 MOST WIStA - CZECHOWICE DZIEDZICE
LK93 CZECHOWICE DZIEDZICE - OCHODZA
—4— K93 OSWIECIM OWA - CZECHOWICE DZIEDZICE
180,00
160,00
140,00
120,00
100,00
80,00

60,00

)
¢

40,00 —e
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0,00
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Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych uzyskanych w PKP PLK S.A.

Najwiekszy spadek ruchu pociggow towarowych odnotowano na liniach nr 150 i 139 w
kierunku potudniowym. Przyczyng spadku przewozow towarowych jest ogdlny spadek
przewozow transportem kolejowym. Najwiekszy spadek odnotowano na liniach kolejowych nr
139 i 150. Wynika to ze spadku znaczenia potudniowego odcinka linii nr 139 w przewozach
tadunkéw. Linia ta posiada trudny gorski profil, ktory dodatkowo ograniczony dtugoscig
uzyteczng toréw powoduje koniecznos¢ skracania sktadow na stacji Zabrzeg Czarnolesie, a
pomimo tego konieczne jest stosowanie elektrowozéw o duzej mocy silnikow i dodatkowg
elektrowozem popychajgcym.

Transport kolejowy petni wazng role w obstudze najwiekszego przedsiebiorstwa na terenie
Czechowic-Dziedzic i odpowiada za ok. 60% transportu z kopalni (wywdz)

13 W celu unikniecia rozerwania sktadu na odcinkach o duzym pochyleniu.

14 Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej o rozdziat ,,Planowanie zrownowazonej mobilnosci miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach”. Spotkanie poswigcone diagnozie, formutowaniu celow i planowi dziatan - sektor
przedsiebiorstw. Czechowice-Dziedzice, 12.02.2016.

12



Transport drogowy pasazerski

W Czechowicach-Dziedzicach funkcjonuje komunikacja miejska organizowana przez miasto
za posrednictwem jednostki pod nazwg Biuro Publicznego Transportu Zbiorowego w
Czechowicach-Dziedzicach. Przewozy realizowane sg przez operatora bedgcego podmiotem
wewnetrznym — Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Czechowicach-
Dziedzicach (spotka ze 100% udziatem gminy Czechowice-Dziedzice). Zasady realizaciji
przewozow reguluje umowa nr 7243.14.2014 z dnia 27 maja 2014 r. PKM otrzymuje

rekompensate za wykonywanie przedmiotu umowy.

Komunikacja miejska obejmuje 10 linii autobusowych zwyktych (dodatkowa linia kursuje w
okresie Wszystkich Swietych). Oproécz nich kursuje takze linia bezptatna finansowana przez
centrum handlowe Kaufland (na podstawie umowy z PKM). Sie¢ komunikacji miejskiej
obejmuje miasto i czes¢ wiejskg gminy Czechowice-Dziedzice, a takze dojezdza do miasta
Bielsko-Biata (na podstawie porozumienia) i gminy Jasienica (na podstawie uzgodnienia). Do
Czechowic-Dziedzic dojezdzajg takze (na podstawie tego samego porozumienia) trzy linie
komunikacji miejskiej organizowane przez miasto Bielsko-Biata, a obstugiwane przez
operatora Miejski Zaktad Komunikacji w Bielsku-Biatej. Wykaz linii autobusowych wraz z ich

podstawowymi parametrami zamieszczony zostat w tabeli.

Tabela. Linie komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach

liczba kurséw

trasa

N ()
.. n QO —= @©
nr linii . S| 2| 2%
(w nawiasie oznaczono trase ©© 8 N =
. o X o S =
realizowang tylko w wybranych kursach) = D - PR
=

©

linie PKM Czechowice-Dziedzice

(Bestwinska/Kontakt — Legionow - Niepodlegtosci)
— Dworzec — Kolejowa — (Szkolna) — Ochodza —
Zabrzeg — Miliardowice

wariant 1s: Ligota — Bronow — Miliardowice —
Zabrzeg — Ochodza — Dworzec — Traugutta —
(Michatowicza) — Weglowa — Silesia

Silesia — Weglowa — Michatowicza — Traugutta —
2 Dworzec — Prusa — Legionéw — Lipowska — 21 - -
Swierkowice

Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec —
3 Niepodlegtosci — (Prusa) — Legionow — Lipowska — 29 19 19
(Swierkowice) — Zamkowa / Mazancowicka —
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nr linii

trasa

(w nawiasie oznaczono trase
realizowang tylko w wybranych kursach)

liczba kursow

dni powsz.
szkolne

soboty

niedziele
i Swieta

Kopernika — Czechowice Gorne

Dworzec — Niepodlegtosci — Prusa — Kopernika —
(Zamkowa — Swierkowice — Zamkowa) —
Mazancowicka — Kopernika — Czechowice Goérne

Silesia — Weglowa — Michatowicza — Traugutta -
Dworzec — (Prusa — Bestwinska — Legionéw —
(Swierkowice) — Komorowice — Bielsko-
Biata/Warszawska/Tesco)

16

12

11

Dworzec — Kolejowa — Legiondéw — Ligocka —
Ligota — Bronéw

23

19

19

VI

Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec —
(Kolejowa) — Niepodlegtosci — Legiondéw —
Komorowice — Bielsko-Biata/Warszawska/Dworzec

79

52

46

(Kaniowska/ZPM — Goérnicza) — Silesia — Weglowa
— Szkolna — Kolejowa — Dworzec — Prusa —
Kopernika — Ligocka — Ligota — Zabrzeg —
Miliardowice

12

Dworzec — Drzymaty — Kaniowska/ZPM —
Gornicza — Silesia

(Dworzec — Kolejowa — Ochodza) — Zabrzeg —
Miliardowice — Brondw — Ligota — Mazancowice —
Komorowice — Bielsko-Biata/Warszawska/Dworzec

13

Silesia — Weglowa — Szkolna — Kolejowa —
Dworzec — Niepodlegtosci — Prusa — Kopernika —
Mazancowiska/Multispedytor (kursuje tylko w
okresie Wszystkich Swietych)

14

Dworzec — Kaufland (linia bezptatna)

28

13

13

linie MZK Bielsko-Biata

19

Proseat — Bielsko-Biata/Os. Ztote Lany (tylko kursy
do Czechowic-Dziedzic)

36

Proseat — Bielsko-Biata/Dworcowa/Poczta (tylko
kursy do Czechowic-Dziedzic)

50

Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec -
Niepodlegtosci — Legiondw — Bielsko-
Biata/Katowicka — Bielsko-
Biata/Warszawska/Dworzec — Bielsko-Biata/Os.
Beskidzkie — Bielsko-Biata/Os. Karpackie

74

42

32

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie rozktadéw jazdy.

Wsrad linii PKM Czechowice-Dziedzice mozna wyrézni¢ nastepujgce grupy:
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- linia gtéwna (szkieletowa): VII,

- linie obstugujgce potudniowe rejony miasta: 2, 3, 4,

- linie obstugujgce sofectwa: 1, 6, X,

- linie uzupetniajgce (szkolne, pracownicze): 5, 8, 9, C,

- linie bezptatng do centrum handlowego: Kaufland.

Linie MZK Bielsko-Biata mozna podzieli¢ na dwie grupy: linia gtéwna 50 oraz linie
uzupetniajgce (pracownicze) 19 i 36. Te dwie ostatnie obstugujg na terenie Czechowic-
Dziedzic tylko jeden przystanek i pozostajg bez zwigzku z pozostatymi liniami na terenie

miasta.

Cechg charakterystyczng czechowickiej komunikacji miejskiej, a zarazem ciekawostka, jest
oznaczenie niektérych linii (VII i X) cyframi rzymskimi. Ma to na celu ufatwienie orientac;ji
pasazerom, aby numeracja nie dublowata sie z liniami komunikacji miejskiej w Bielsku-Biate;j.
Choc¢ jednoczes$nie linia 5, ktéra réwniez ma kursy do Bielska-Biatej jest oznaczona

tradycyjnie cyfrg arabska.

Gtéwny cigg komunikacyjny obejmuje relacje tgczgcg Czechowice-Dziedzice z Bielskiem-
Biatg. Obstugujg go réwnolegle linie VII (czechowicka) i 50 (bielska). Lacznie na tej trasie
realizowany sg w dzien powszedni nauki szkolnej az 153 kursy w obu kierunkach, co daje
Srednio prawie 6 kurséw na godzine w jednym kierunku. Niestety obie te linie nie sg ze sobag
skoordynowane i kazda kursuje wg niezaleznego rozktadu jazdy. Oznacza to, ze kursy nie sg
roztozone réwnomiernie. Odstepy pomiedzy kursami wynoszg od 2-3 do 40-42 minut

(Srednio 14 minut).

Na terenie Czechowic-Dziedzic kursujg takze linie innych przewoznikow. Istotne znaczenie z
punktu widzenia mobilnosci miejskiej i powigzan transportowych na obszarze gminy i z
sgsiednimi miejscowosciami majg potgczenia komunikacji powiatowej organizowanej przez
Powiat Bielski i realizowanej przez operatora — Przedsigbiorstwo Komunikaciji
Samochodowej w Bielsku-Biatej S.A. z siedzibg w Czechowicach-Dziedzicach, a takze jedna

linia prywatnego przewoznika kursujgca na terenie gminy.

PKS Bielsko-Biata obstuguje relacje z Czechowic-Dziedzic do gminy Bestwina potozonej na
wschdd od miasta, na drugim brzegu rzeki Biatej. Linie kursujg w dwdch relacjach:
- Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec - Niepodlegtosci — Prusa — Bestwinska —

Bestwina — Stara Wie$ — Dankowice, Przejazd — (Kanidw, Skrzyzowanie)
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- Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec — Drzymaty — Kaniowska — Kanidw —
Bestwinka — Bestwina - Janowice, Kosciot

i facznie realizowanych jest 17 par kurséw w dni powszednie (poza okresem ferii letnich) i 6

par kurséw w okresie wakaciji letnich. W soboty, niedziele i Swigeta autobusy PKS nie kursujg

na tych trasach.

Przewoznik prywatny — ,Mar-Bus” Handel i Ustugi Marek Ogrodzki z siedzibg w
Czechowicach-Dziedzicach, obstuguje linie relacji Silesia — Weglowa — Traugutta — Dworzec
- Kolejowa — Ochodza — Zabrzeg — Miliardowice — Brondw. Linia obstugiwana jest przez 1
pojazd (minibus). Kursuje w dni robocze i soboty z réwng 60-minutowg czestotliwoscia,

realizowanych jest tgcznie 19 par kurséw.

W komunikacji miejskiej obstugiwanej przez PKM Czechowice-Dziedzice obowigzuje taryfa
strefowo-czasowa'®. W zakresie biletow jednorazowych emitowane sg dwa rodzaje biletow:
w cenie 3 zt (wazny w granicach | strefy, czyli gminy Czechowice-Dziedzice lub przez 20
minut z mozliwoscig przesiadek) oraz w cenie 3,40 zt (wazny w granicach | i |l strefy, czyli
Czechowic-Dziedzic, Bielska-Biatej i Jasienicy lub przez 40 minut z mozliwos$cig przesiadek).
Kierowcy sprzedajg tylko drozszy rodzaj biletow. Oprocz tego w ofercie znajduja sie bilety na
okaziciela 24-godzinny (12 zt) i 7-dniowy (28 zl) oraz miesieczny (100 zt), ktére sg wazne w |
i Il strefie. Bilety imienne mozna naby¢ jako miesieczne (82 zt — | strefa i 90 zt — I i |l strefa)
lub trzymiesieczne (234 zt — | strefa i 258 zt — | i Il strefa). Wszystkie bilety (poza
miesiecznym na okaziciela) mozna nabyé réwniez jako ulgowe (50% ceny). Oprécz tego
dostepne sg bilety imienne szkolne dla ucznidw szkot podstawowych, gimnazjalnych,
ponadgimnazjalnych, policealnych i artystycznych oraz dla studentéw do ukonczenia 26 roku
zycia — tylko jako ulgowe (miesigczny: 36 zt — | strefa, 40 zt — Il strefa, trzymiesieczny: 96 zt —
| strefa, 108 zt — |l strefa) oraz bilet miesieczny imienny szkolny ,junior” dla uczniéw szkét
podstawowych i gimnazjéw rozprowadzany przez placowki oswiatowe i wazny tylko od
poniedziatku do pigtku na dojazd do i powr6t ze szkoty lub zaje¢ pozalekcyjnych (bilet w
cenie 24 zt wazny tylko w | strefie). Oprécz sprzedazy stacjonarnej i u kierowcéw bilety

mozna naby¢ za posrednictwem aplikacji na telefony komérkowe — CallPay i moBilet.

Na liniach MZK Bielsko-Biata wjezdzajgcych na teren Czechowic-Dziedzic obowigzuje
odrebna taryfa'®. Nie ma w niej podziatu na strefy. Dostepny jest bilet jednorazowy w cenie 3
zt oraz bilet 60-minutowy uprawniajgcy do przesiadek w cenie 4 zi. Oprocz tego oferowany

jest bilet jednodniowy na okaziciela (12 zt) i weekendowy bilet rodzinny ,Rodzina +” w cenie

15 zarzadzenie nr 112/14 Burmistrza Czechowic-Dziedzic z dnia 27 czerwca 2014 r.
16 Cennik biletéw MZK w Bielsku-Biatej [http://mzk.bielsko.pl/18,artykul.html, dostep: 13.02.2016 r.]
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10 zt (cennik nie zawiera informacji o zasadach korzystania tego biletu). U kierowcy mozna
naby¢ bilety 60-minutowe, jednodniowe i weekendowe. Mozna skorzystaé takze z biletu 7-
dniowego w cenie 28 zt (na jedng linie) i 34 zt (na wszystkie linie). Bilety okresowe imienne
dostepne sg w kilku wariantach: na jedng linie (miesieczny 80 zi, trzymiesieczny 222 zt), na
wszystkie linie (miesieczny 100 zt, trzymiesieczny 282 zt), socjalny wazny w dni robocze i
soboty na wszystkich liniach (miesieczny 28 zi, trzymiesieczny 84 zt — wydaje je Miejski
Osrodek Pomocy Spotecznej) oraz specjalne (miesigczny — na jedng linie 30 zt i na
wszystkie linie 36 zt — cennik nie okresla szczegdtow tych biletéw). Oprécz tego mozna
naby¢ bilet miesieczny na okaziciela na wszystkie linie (w cenie 130 zt). Wszystkie bilety
oprocz weekendowego, miesiecznego na okaziciela, socjalnego i specjalnego wystepuja

takze w wersiji ulgowej (50%).

Na liniach PKS Bielsko-Biata rowniez obowigzuje odrebna taryfa i zasady wnoszenia optat za

przejazd. Obowigzuje taryfa odlegtosciowa.

Pomiedzy organizatorami oraz operatorami przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym
na terenie gminy Czechowice-Dziedzice nie wystepuje zadna forma integracji taryfowo-
biletowej. Kazdy z nich ustala wlasne zasady taryfowe, emituje witasne bilety swoimi
kanatami sprzedazy i nie honoruje zadnych biletéw innych podmiotéw. Rdéwniez zakres
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych rézni sie (najbardziej pomiedzy

komunikacjg miejska, a liniami PKS, z uwagi rézny zakres i wymiar ulg ustawowych).

Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Czechowicach-Dziedzinach posiada 18
autobusow, z czego w ruchu znajduje sie:

- w dni powszednie nauki szkolnej: 13,

- wdni powszednie w okresie ferii zimowych i $wigtecznych: 12,

- w dni powszednie w okresie wakacji letnich (lipiec-sierpien): 11,

- w soboty: 6,

- w niedziele i Swieta: 6.

Zestawienie taboru PKM wraz z podstawowymi danymi znajduje sie w tabeli.

Tabela. Wykaz taboru autobusowego PKM Czechowice-Dziedzice

nr inw. nrrej. marka i typ rok prod. lczba miejsc norma
ogétem | siedz. Euro
01 SBI 37E3 Solaris Urbino 10 2009 76 22 5
02 SBI 11G6 Solaris Urbino 10 2010 71 21 5
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03 SBI 71K3 Solaris Urbino 10 2011 71 22 5
06 SBl UA44 Solaris Urbino 12 2008 105 30 4
08 SBI UV55 Solaris Urbino 12 2010 92 29 5
09 SBI 5AA3 Ikarus 260.59E 1997 98 22 1
11 SBI UG61 Solaris Urbino 12 2008 105 30 4
12 SBI 40H5 Solaris Urbino 12 2010 92 29 5
13 SBI 41H5 Solaris Urbino 12 2010 92 29 5
14 SBI5AC2 Solaris Urbino 12 1999 105 29 2
15 SBI H450 Solaris Urbino 12 2000 105 29 2
16 SBI 1AC9 Solaris Urbino 12 1999 105 29 2
18 SBI 64GV Solaris Urbino 15 2003 155 41 3
19 SBI CU75 Solaris Urbino 15 2006 155 41 3
21 | SBI7A42 'Vecost)‘ggg Daily 2005 29 12 3
22 SBI GC73 Solaris Urbino 12 2007 105 30

25 SBI 25C6 MAN NL202 1996 95 35 2
26 SBI 26C6 MAN NL202 1996 101 38 2

zrodto: Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach.

Przecietny autobus PKM ma 11,3 roku oraz 98 miejsc. Pod wzgledem pojemnosci autobusy

PKM mozna podzieli¢ na nastepujgce grupy:

- minibus (29 miejsc): 1 szt.,
- autobusy midi (71-76 miejsc): 3 szt.,

- autobusy standardowe (92-105 miejsc) niskopodtogowe: 11 szt.,

- autobus standardowy (98 miejsc) wysokopodtogowy: 1 szt.,

- autobusy wielkopojemne (155 miegjsc): 2 szt.

Wiekszos¢ taboru stanowig autobusy o standardowej pojemnosci i wielkosci (dtugos$é 12
metrow). Tylko jeden z nich jest wysokopodtogowy. Wszystkie autobusy PKM spetniajg

norme emisji spalin co najmniej Euro 1, a sze$¢ z nich (33%) spetnia norme Euro 5.

Wiekszos¢ taboru wyposazona jest w wyswietlacze elektroniczne do prezentacji numeru linii
i kierunku na zewnatrz pojazdu (94%, jedynie minibus Iveco nie jest w nie wyposazony), a
takze w gtosowg i wizualng informacje o kolejnych przystankach wewnatrz pojazdu (77%
taboru — za wyjatkiem lkarusa, dwoch MAN-6w i minibusa Iveco). Potowa taboru
wyposazona jest w klimatyzacje kabiny kierowcy, a jeden pojazd (lveco) w klimatyzacje

catopojazdowg. Wszystkie autobusy posiadajg zainstalowany monitoring.

Praca eksploatacyjna autobuséw PKM wynosi [wozokilometry]:

- w dni powszednie nauki szkolnej: 3615,

- w dni powszednie w okresie ferii zimowych i swigtecznych: 3280,

- w dni powszednie w okresie wakacji letnich (lipiec-sierpieh): 3069,
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- w soboty: 1975,
- w niedziele i swieta: 1840.

Na linii 50 obstugiwanej przez MZK Bielsko-Biata wykonywanych jest 1550 wozokilometréw
w dzieh powszedni, 881 w soboty i 670 w niedziele i Swieta. 45% pracy eksploatacyjnej
przypada na teren miasta Czechowice-Dziedzice.

W 2015 roku sprzedaz biletéw w czechowickiej komunikacji miejskiej osiggneta wartos¢ 2,5
min zi.

Wedtug ankietowanych w pierwszej kolejnosci modernizacji wymagajg linie, ktore kursujg w
sotectwach Ligota i Zabrzeg, jak rowniez linie kursujgce do miasta Bielsko-Biata.
Oczekiwaniem respondentéw, co do powyzszych linii, jest wprowadzenie nowoczesnych,
ekologicznych rozwigzan w postaci autobuséw o napedzie hybrydowym. W Swietle
udzielonych odpowiedzi, najwicksze znaczenie dla oséb korzystajgcych z komunikacji
miejskiej ma wygoda i komfort podrézy, wraz z informacjg pasazerskg w postaci
komunikatéw tekstowych i gtosowych?’.

Infrastruktura drogowa i przystankowa

Przez obszar gminy Czechowice-Dziedzice przebiega droga krajowa nr 1 (Gdansk — £.édz —
Tychy — Pszczyna — Czechowice-Dziedzice — Bielsko-Biata — Cieszyn). Nie ma drog
wojewodzkich. £gczna dtugos¢ drog publicznych wynosi ok. 258 km, z czego 74 km stanowig
drogi powiatowe, a 169 km drogi gminne.

Przy drogach zlokalizowanych jest 166 przystankow autobusowych — wszystkie zarzgdzane
przez gmine niezaleznie od tego przy jakiej drodze lezg. Sg one skupione w 88 zespotach
przystankowych. Na przystankach usytuowano 82 wiaty przystankowe. W centrum
Czechowic-Dziedzic, w bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego, przy ul. Towarowej,
znajduje sie dworzec autobusowy, bedacy wtasnoscig gminy. Dworzec sktada sie z placu
utwardzonego ptytami betonowymi typu ,trylinka” i czterech wiat wyznaczajgcych stanowiska
odjazdowe. Z dworca korzystajg wszyscy przewoznicy obstugujgcy komunikacje miejskg i
lokalng. Na dworcu zainstalowane sg tablice systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,
znajduje sie tu rowniez punkt sprzedazy biletéw PKM oraz automat biletowy.

Charakterystyke udziatu poszczegodinych rodzajéw samochoddéw w strukturze mieszkancow
miasta — w poréwnaniu z powiatem, wojewddztwem i catym krajem przedstawiono w tabeli. Z
danych tych wynika, ze w Czechowicach-Dziedzicach wskaznik motoryzacji indywidualnej
jest nizszy niz w pozostatej czesci powiatu bielskiego i w kraju, ale jednoczesnie nieco
wyzszy niz Srednia dla wojewddztwa $lgskiego. W zakresie samochodow ciezarowych ich
nizszy udziat niz w nadrzednych jednostkach moze oznaczaC, ze wiecej pojazdéw
uzytkowanych na miejskich drogach rejestrowanych jest poza miastem — co znow wynika z

1717 Raport z konsultacji spotecznych Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach sp.
2 0.0. z dnia 2 grudnia 2015 r., s. 15
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faktu, ze duze przedsiebiorstwa na terenie miasta majg swoje macierzyste siedziby gtéwne w
innych czesciach kraju, a takze uzytkujg pojazdu w ramach leasingu.

Tabela. Wskazniki motoryzacji indywidualnej i ciezarowej dla Czechowic-Dziedzic i jednostek

nadrzednych w roku 2014

T owiat
parametr / jednostka Czech.- powia woj. Slaskie | Polska
. bielski
Dziedz.
liczba samochodéw osobowych 22 995 87 231 2330091 | 20 003 863
samochody osobowe / 1000 mieszk. 513,2 540,6 508,1 519,9
samochaod ciezarowy 2 697 12 020 306 537 | 3037427
samochody ciezarowe / 1000 mieszk. 60,2 78,4 73,2 86,8
drogi rowerowe na 10 tys. km? 151,5 490,2 526 298,9

Zrodto: Gtéwny Urzad Statystyczny.
Samoocena wg schematu ADVANCE

W celu oceny funkcjonowania transportu oraz aspektéw planowania transportu w Gminie
wykorzystano formularz oceniajgcy opracowany w ramach projektu unijinego ADVANCE?8,

W ramach samooceny przeprowadzonej z wykorzystaniem kwestionariusza ADVANCE
analizowane sg dwa obszary: misji — dotyczacy procesu planowania transportu oraz dziatan
— dotyczacy dziatah realizowanych i planowanych w miescie.

Formularz oceniajgcy projektu ADVANCE zawiera zestaw pytah w pieciu obszarach
tematycznych dla obszaru misji (sytuacja wyjsciowa, wizja i strategia, organizacja
wewnetrzna, wdrazanie dziatan, Monitoring i ewaluacja) oraz o$miu obszarach tematycznych
dla obszaru dziatan (polityka parkingowa, zagospodarowanie przestrzeni miejskiej, ruch
pieszy, ruch rowerowy, transport zbiorowy, ruch samochodowy, zarzgdzanie mobilnoscig
oraz transport towarow).

O wypetnienie formularza poproszeni zostali kluczowi interesariusze, wigczeni w proces
planowania w ramach SUMP w Gminie Czechowice-Dziedzice. Uzyskanych zostato 8
odpowiedzi zwrotnych od przedstawicieli Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej, Biura
Publicznego Transportu Zbiorowego, Wydziatu Inwestycji i Zarzgdu Drogami oraz Wydziatu
Strategii i Rozwoju Urzedu Miejskiego w Czechowicach-Dziedzicach. Respondenci oceniali
kazdy z aspektéw poszczegolnych obszarow tematycznych w skali 1-4 (z mozliwoscig
odpowiedzi ,nie dotyczy”), ktére odzwierciedlajg nastepujgce poziomy dziatan:

18 projekt ADVANCE to trzyletni projekt dofinansowany z programu Inteligentna Energia Europa, realizowany
przez 11 partnerow w 8 europejskich miastach w latach 2011-2014. Interdyscyplinarny zesp6t byt ztozony z
urbanistow, ekspertow w dziedzinie mobilnosci, konsultantow ds. transportu i naukowcdw. Polskim partnerem
projektu byto Miasto Szczecin. W ramach ADVANCE partnerzy opracowywali projekt audytu oceniajacego
jakos¢ planowania mobilnosci miejskiej, testowali go w uczestniczacych w projekcie miastach oraz na tej
podstawie go ulepszali. Efektem projektu jest narzedzie — formularz oceniajacy samooceny dla miast, ktore
pozwala na usprawnienie planowania mobilnosci miejskiej. Por. szerzej: http://eu-advance.eu/

20


http://eu-advance.eu/

Podejscie zintegrowane Poziom 4

Poziom 3

Poziom 2

Poziom 1

Rys. J. Poziomy oceny wg projektu ADVANCE

Zrédto: opracowanie wlasne na podstawie metodologii projektu ADVANCE, Czechowice-Dziedzice,
luty 2016

Wyniki samooceny wskazujg, ze w Gminie realizowane sg przede wszystkim dziatania
dorazne majgce rozwigzac biezgce problemy w zakresie transportu i mobilnosci, a poziom
wspétpracy i komunikacji miedzy jednostkami odpowiedzialnymi za planowanie mobilnoSci
jest mocno ograniczony. Wptyw na to ma rozproszenie kompetencji wynikajgce z:

o funkcjonowania dwdch szczebli samorzgdu terytorialnego, ktorych dziatalnos¢ w
zakresie transportu i mobilnosci nie zawsze jest skoordynowana (gmina i powiat
ziemski);

e duze zréznicowanie sgsiednich gmin;
e sgsiedztwo duzego osrodka miejskiego — Bielsko-Biatej;

e silny wptyw podmiotow sektora transportu kolejowego na zagadnienia transportu i
zagospodarowania przestrzeni.

W obszarze misji i obszarze dziatan respondenci ocenili miasto odpowiednio na 1,44 pkt. i
1,17 pkt. (na mozliwe do uzyskania 4 punkty).

Ocena obszaru misji

Oceny w zakresie obszaru misji zostaly przestawione na Rys. F.
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Obszary misji

O mozliwos¢ poprawy Bocena

M1 - Sytuacja
wyjéciowa
4

M5 - Monitoring i M2 - Wizja i
ewaluacja strategia
M4 - Wdrazanie M3 - Organizacja
dziatan wewnetrzna

Rys. F. Ocena zbiorcza obszaréw misji wg metodologii ADVANCE w Czechowicach-
Dziedzicach

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie metodologii projektu ADVANCE, Czechowice-Dziedzice,
luty 2016

Oceny wystawione poszczegélnym elementom procesu planowania byty bardzo wyréwnane.
Ich warto$ci Srednie zawierajg sie w zakresie od 1,22 pkt. dla monitoringu i ewaluacji (ocena
wplywu podejmowanych dziatan w zakresie planowania mobilnosci) do 1,53 pkt. dla oceny
sytuacji wyjsciowej (obejmujgcej dostepnos¢ danych i informacji na temat transportu) oraz
organizacji wewnetrznej (wspotpracy miedzy interesariuszami, réwniez poza zadaniami
zwigzanymi z transportem). Ponadto obszar wizji i strategii, okreslajgcy czy w planach
miasta uwzgledniany jest transport i mobilnos¢, zostat oceniona na 1,50 pkt., a wdrazanie
dziatan otrzymato $rednig note 1,42 pkt.

Zauwazalne sg réznice w ocenach poszczegolnych obszaréw ws$rdd interesariuszy. Dla
organizacji wewnetrznej zawierajg sie one w zakresie od 1,00 — 2,89 pkt., a w kwestii
monitoringu i ewaluacji rezultaty zawarte sg w zakresie od 1,00 — 2,33 pkt., przy czym jeden
z respondentow wskazat, Ze dziatania w tym obszarze nie sg w miescie podejmowane.

Srednia nota 1,44 pkt. dla catego obszaru misji wskazuje, ze w zakresie planowania
mobilnosci w Czechowicach-Dziedzicach podejmowane byty dotychczas dziatania dorazne,
a w niewielkim stopniu zauwazalna jest orientacja na dziatania procesowe. Ze wzgledu na
niski poziom zaawansowania w obszarze misji zalecane jest podjecie aktywnych dziatan
majgcych za zadanie okre$lenie celdw spojnej polityki transportowej Gminy. Ponadto
uwzgledni¢ nalezy efektywny monitoring i ewaluacje poszczegdlnych dziatah i proceséw.
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Zalecane jest rowniez usprawnienie wspotpracy i koordynacja dziatan miedzy
interesariuszami zaréwno wewnetrznymi jak i zewnetrznymi (powiat ziemski, sgsiednie gminy
i Bielsko-Biata, podmioty sektora kolejowego, najwicksze przedsiebiorstwa).

Ocena obszaru dziatan

Oceny w zakresie obszaru dziatan zostaty zestawione na Rys. G.

Obszar dziatan

- ocena zhiorcza
O mozliwosé poprawy Bocena

A1 - Zarzadzanie
przestrzenig

parkingowg
A8 - Zarzgdzanie 4 A2 -
transportem Zagospodarowanie
towaréw (logistyka przestrzeni
miejska) miejskiej, strefy...

A7 - Zarzadzanie A3 - Obszar ruchu

mobilnoscig pieszego
A6 - Obszar ruchu A4 - Obszar ruchu
samochodowego rowerowego

A5 - Transport
Publiczny

Rys. G. Ocena zbiorcza obszaréw dziatan wg metodologii ADVANCE w Czechowicach-
Dziedzicach

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie metodologii projektu ADVANCE, Czechowice-Dziedzice,
luty 2016

W obszarze dziatan najwyzej oceniony zostalo zagospodarowanie przestrzeni miejskiej,
strefy uspokojonego ruchu, ktére otrzymato Srednig ocene 1,75 pkt. (Srednia z czterech
ocen), a oceny indywidualne dla obszaru zawarty sie w zakresie od 1,50-2,00 pkt. Oznacza
to, ze obszar ten zmierza w kierunku dziatan procesowych. Nalezy zauwazy¢ w tym miejscu,
ze z wyjatkiem obszaru transport publiczny, Respondenci w duzej mierze zaznaczali
odpowiedz ,nie dotyczy”, co oznacza, ze dziatania w danym obszarze nie byty podejmowane
wcale. W tych przypadkach srednia ocen wyliczona byta sposréd odpowiedzi, w ktérych
wskazano poziom zaangazowania.

Zgodnie z wynikami analizy Czechowice-Dziedzice powinny podjgé dziatania w celu
rownowazenia mobilnosci we wszystkich obszarach dziatan i stara¢ sie stopniowo
przechodzi¢ od dziatann doraznych na wyzsze poziomy zaangazowania. Gmina nie powinna
przy tym ogranicza¢ sie do dziatan infrastrukturalnych i rozwazy¢ réwniez dziatania
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organizacyjne i promocyjne w celu zwiekszenia swiadomosci mieszkancow w zakresie
mobilnosci oraz promocji ruchu pieszego i rowerowego w Czechowicach-Dziedzicach.

Analiza SWOT

Uwzgledniajgc uwarunkowania zewnetrzne i wewnetrzne oraz diagnoze stanu systemu

transportowego Czechowic-Dziedzic przeprowadzono analize SWOT. Jej wyniki wskazujg na

dobrg podstawe do realizacji dalszych dziatan wspierajgcych zrownowazong mobilnosé.

Sprawy, ktére wymagajg zmian lub poprawy w duzej czesci sg mozliwe do zrealizowania

przez gmine.

Mocne strony

Stabe strony

Wysoka jakos¢ ustug transportu
miejskiego realizowanego przez
PKM Czechowice-Dziedzice (w tym
rozwiniete zaplecze transportu
miejskiego).

Dostepnosé centrum Gminy dla
pieszych;

Silnie rozwiniete wspotuzytkowanie
samochodu w dojazdach
pracowniczych do duzych zaktadow
przemystowych;

Optymalny poziom
samofinansowania transportu
miejskiego.

Duzy udziat transportu kolejowego w
obstudze najwiekszego
przedsiebiorstwa przemystowego na
terenie Gminy.

Dobra dostepnosc kolejowa do
najwazniejszych osrodkow miejskich
regionu (Katowice) i stolic
(Warszawa, Praga, Wieden).

Brak zintegrowanej sieci drég
rowerowych.

Niezadawalajgcy poziom
bezpieczenstwa pieszych i
rowerzystow.

Brak integracji ustug w transporcie
zbiorowym na poziomie
subregionalnym/metropolitalnym.
Stan prawny czesci gruntéw w
centrum Miasta, utrudniajgcy
mozliwos$¢ kompleksowych dziatan
w zakresie rownowazenia
mobilnosci miejskiej.
Niezadawalajgce parametry
techniczne czesci drég
wykorzystywanych przez pojazdy
transportu publicznego.

Szanse

Zagrozenia

Mozliwos¢ przeksztatcenia
przestrzeni okotodworcowej wskutek
realizacji inwestycji kolejowych (w
tym budowa podziemnego przejscia
dla pieszych pod torami, integrujgca
centrum z pétnocng, przemystowg
czesécig Miasta).

Wyprowadzenie cigezkiego ruchu
towarowego poza Miasto dzieki
budowie obwodnicy.

Stworzenie nowych linii
autobusowych obstugujgcych czesci

Dalsza fragmentacja oferty
transportu publicznego.

Niska sktonnos$¢ do wspétpracy
miedzy poszczegolnymi jednostkami
samorzadu terytorialnego.

Silne uzaleznienie dojazdéw do
pracy od samochodu osobowego.
Duzy udziat tadunkéw
niebezpiecznych w strukturze
drogowych i kolejowych przewozéw
towarowych.

Ograniczanie oferty pasazerskiego
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Gminy dotychczas pozbawione transportu kolejowego (szczegdlnie
transportu zbiorowego. w przewozach miedzywojewddzkich
* Rozwdj sieci drog rowerowych i — Oswiecim).
infrastruktury towarzyszace;. * Rozproszenie zrédet ruchu w
* Integracja publicznego transportu dojazdach obligatoryjnych do miejsc
zbiorowego na poziomie pracy i edukaciji.
subregionalnym/metropolitalnym.

Opracowanie scenariuszy rozwoju zrownowazonej mobilnosci
miejskiej

Zestawienie stopnia integracji publicznego transportu zbiorowego w wymiarze
subregionalnym/metropolitalnym z podziatem modalnym podrézy realizowanych na terenie

Czechowic-Dziedzic pozwala na wyodrebnienie czterech alternatywnych scenariuszy
opisujgcych konkretny stan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.

Ich wybér oparty zostat na strukturze macierzowej bedgcej wypadkowg dwdch czynnikéw, z
ktorych kazdy wskazuje na pewien poziom wystepowania/natezenia zjawiska
(»niski/wysoki”).

Dobdr czynnikéw stanowit kompromis miedzy dgzeniem do precyzyjnego ujecia i opisu
konkretnego stanu, a mozliwoscig jego iloSciowego ujecia (konkretne wskazniki
umozliwiajgce monitoring). Przy ocenie scenariuszy nalezy wzig¢ pod uwage:

e wiarygodnosc¢;

® SpOjnos¢;

e przydatno$é w procesie podejmowania decyzji%;

e mierzalnosc.

Scenariusze te stanowig wypadkowg dwoch kluczowych aspektow stanowigcych wyzwania
(dylematy) réwnowazenia rozwoju miasta i mobilnosci jego mieszkancow, mianowicie:

e stopnia integracji publicznego transportu zbiorowego na terenie Czechowic-Dziedzic,
ktory obecnie jest niski. Na ksztattowanie sie tego elementu istotny wptyw majg
decyzje podejmowane przez podmioty zewnetrzne w stosunku do Gminy, takie jak
starostwo bielskie i gmina miejska Bielsko-Biata, a w zakresie transportu kolejowego:
samorzad wojewddztwa $lgskiego.

e podziat modalny podrézy na terenie Gminy. Na okreslony ,modal split” oddziatujg
zarowno czynniki zewnetrzne (np. ceny paliw, polityka podatkowa Panstwa wzgledem
posiadaczy samochoddw osobowych, styl zycia, ,rozlewanie sie” obszaréw miejskich)
i wewnetrzne (np. polityka transportowa Gminy i sasiednich jednostek samorzadu
terytorialnego, uktad przestrzenny i transportowy, konkurencyjnosc¢ transportu
miejskiego, udogodnienia dla pieszych i rowerzystéw).

Kazdy z ww. aspektow powinien by¢é mierzalny, dzieki czemu mozliwy bedzie monitoring
oparty na tych samych parametrach w dtugim okresie czasu.

19 http://forlearn.jrc.ec.europa.eu/quide/2_scoping/meth_scenario.htm
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W odniesieniu do powyzszych aspekidw mozna okres$lic cztery stany (sytuacje)
charakteryzujgce rozwdj mobilnosci zréownowazonej w perspektywie $rednio- i
dtlugookresowej w Gdyni. Zostaty one przedstawione na Rys. U.

Scenariusz 1: Mobilnos¢ zréownowazona i zintegrowana

Jest to scenariusz najbardziej zréwnowazony wyznaczony kombinacjg zrownowazonego
podziatlu zadan przewozowych i wysokiego stopnia integracji publicznego transportu
zbiorowego na poziomie miedzygminnym. Jest on docelowg wizjg stanu, ktéry moze zostaé
osiggniety jedynie poprzez zintegrowanie roznych polityk rozwojowych na terenie Gminy
(m.in. polityki transportowej, planowania przestrzennego i poprawy jakosci przestrzeni) oraz
znaczgcej poprawy w zakresie koordynacji publicznego transportu zbiorowego w ukfadzie
miedzygminnym. Jest to scenariusz docelowy, zgodny z zasadg zrownowazonego rozwoju,
rekomendowany dla Czechowic-Dziedzic.

Scenariusz 2: Mobilnos$¢ niezrbwnowazona i zintegrowana

Jest to scenariusz wyznaczony kombinacjg niezrbwnowazonego podziatu zadan
przewozowych (o silnej dominacji samochodu osobowego, nieatrakcyjnych warunkach dla
realizacji przemieszczen pieszych i rowerowych i stabej pozycji rynkowej transportu
zbiorowego) i wysokiego stopnia integracji publicznego transportu zbiorowego na poziomie
miedzygminnym. Jest on docelowg wizjg stanu, ktérego prawdopodobienstwo spetnienia
wyznaczone jest przez znaczgcg poprawe w zakresie koordynacji publicznego transportu
zbiorowego w uktadzie miedzygminnym i dalsze utrwalanie sie silnej pozycji samochodu
osobowego w strukturze przemieszczen na terenie Gminy.

Scenariusz 3: Mobilnos¢ zrébwnowazona i niezintegrowana

Jest to scenariusz wyznaczony kombinacjg zréwnowazonego podziatu zadan przewozowych
i niskim stopniem integracji publicznego transportu zbiorowego na poziomie miedzygminnym.
Jest on docelowg wizjg stanu, ktéry moze zostaé osiggniety dzieki integracji roznych polityk
rozwojowych na terenie Gminy (m.in. polityki transportowej, planowania przestrzennego i
poprawy jakosci przestrzeni). W rezultacie Mieszkancy Gminy dysponowaé bedg alternatywag
dla podrézy samochodem osobowym w postaci niezmotoryzowanej komunikacji
indywidualnej (pieszo i rower) oraz lokalnego transportu zbiorowego przy braku poprawy w
zakresie koordynaciji publicznego transportu zbiorowego w uktadzie miedzygminnym.

Scenariusz 4: Mobilnos¢ niezrdbwnowazona i niezintegrowana

Jest to scenariusz wyznaczony kombinacjg niezrownowazonego podziatu zadan
przewozowych (o silnej dominacji samochodu osobowego, nieatrakcyjnych warunkach dla
realizacji przemieszczen pieszych i rowerowych i stabej pozycji rynkowej transportu
zbiorowego) i niskiego stopnia integracji publicznego transportu zbiorowego na poziomie
miedzygminnym. Jest on docelowg wizjg stanu, ktérego prawdopodobienstwo spetnienia
wyznaczone jest przez brak poprawy w zakresie koordynacji publicznego transportu
zbiorowego w ukfadzie miedzygminnym i dalsze utrwalanie sie silnej pozycji samochodu
osobowego w strukturze przemieszczen na terenie Gminy. Jest to scenariusz skrajnie
niekorzystny z punktu widzenia zrownowazonego rozwoju Czechowic-Dziedzic.
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Wysoki stopieri integracji publicznego transportlhbiorowego na poziomie miedzygminnym/metrop.

MOBILNOSC MOBILNOSC

NIEZROWNOWAZONA
| ZINTEGROWANA

ZROWNOWAZONA
| ZINTEGROWANA

Zréwnowazony podziat Niezré6wnowazony podziat
modalny podrézy modalny podrézy

MOBILNOSC MOBILNOSC
ZROWNOWAZONA NIEZROWNOWAZONA

I |
NIEZINTEGROWANA NIEZINTEGROWANA

Niski stopieni integracji publicznego transportu *iorowego na poziomie miedzygminnym/metrop.

Rys. U. Scenariusze dla mobilnosci miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach

Cztery stany rozwoju tworzg matryce, na ktérej umieszczono scenariusze rozwoju.

Okreslenie wspdlnej wizji

W trakcie warsztatow dyskutowano nad sformutowaniem wizji. W tym celu dokonano
identyfikacji cech, ktorymi system mobilnosci miejskiej Czechowic-Dziedzic powinien sie
charakteryzowaé w roku 2030. Wskazano na:

e przyjaznosc¢,

e dostepnos¢,

e wielomodalnos¢ — swobode wyboru sposobu przemieszczania,

e czasowg efektywnos¢, szczegdlnie w relacji obszar centrum — cze$¢ Gminy o
niskiej intensywnosci zabudowy,

o bezpieczenstwo.

Uwzgledniono réwniez specyfike Gminy w kontekscie transportu i mobilno$ci, na ktéra
skfada sie:

ztozona urbanistycznie przestrzen;

silna pozycja zréznicowanego przemystu;

sgsiedztwo Bielsko-Biatej;

historyczne i obecne znaczenie transportu kolejowego i lokalizacja w VI-tym
Transeuropejskim Korytarzu Transportowym TEN-T;

wizja sformutowana w Strategii Rozwoju Gminy;

dotychczasowe dziatania wtadz samorzagdowych zmierzajgce do podnoszenia jakosci
zycia w Gminie.

Biorgc powyzsze pod uwage, wizje sformutowano nastepujgco:

Czechowice - Dziedzice to zréwnowazone przestrzennie, bezpieczne i atrakcyjne
gospodarczo miejsce do pracy, nauki i wypoczynku, wykorzystujagce korzystne
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potozenie na miedzynarodowym szlaku kolejowym i czerpigce korzysci z sasiedztwa
dzieki zintegrowanemu, dostepnemu dla wszystkich uzytkownikéw systemowi
mobilnosci miejskiej.

Okreslenie priorytetow i celéw szczegdtowych

Czechowice — Dziedzice to zrownowazone przestrzennie, bezpieczne i atrakcyjne gospodarczo miejsce do
pracy, nauki i wypoczynku, wykorzystujgce korzystne potozenie na miedzynarodowym szlaku kolejowym i
czerpigce korzysci z sgsiedztwa dzigki zintegrowanemu, dostepnemu dla wszystkich uzytkownikow
systemowi mobilnosci miejskiej.

2. Zintegrowany
transport publiczny w
wymiarze
metropolitalnym

3. Transport towarowy
bezpieczny dla
Mieszkancow

1. Przyjazna przestrzen

1.1. Przestrzen przyjazna
pieszym i rowerzystom.

1.2. Centrum Gminy jako
strefa prestizui
zré6wnowazonejmobilnosci.
1.3. Edukacja i zwiekszanie
Swiadomosci w zakresie
zréwnowazonejmobilnosci
miejskiej i bezpieczenstwa.

2.1. Dworzec kolejowy jako
multimodalne centrum
Gminy.

2.2. Poprawa atrakcyjnosci i
niskoemisyjnosci
transportu zbiorowego.
2.3. Integracja transportu
zbiorowego z sgsiednimi
gminami.

Plan dziatan w ramach opisanych celéw szczegétowych:

3.1. Zmniejszenie ucigzliwosci
transportu towarowego w
centrum Gminy.

3.2. Optymalizacja transportu
towarowego, szczegodlnie
tadunkéw niebezpiecznych we

wspotpracy z

przedsiebiorstwami.

. . Zgo,dnos Podmiot Harmonogram
Dziatanie ¢z L NS
odpowiedzialny realizacji
celem
Przebudowa drogi powiatowej nr 4454S ul. Traugutta Powiat Bielski
w Czechowicach-Dziedzicach wraz budowg drogi 1.1. Gmina ' 2016
rowerowej
Opracowanie koncepcji ruchu drogowego, rowerowego
i pieszego wraz z parkingami, ze szczegdlnym 1.1.,1.2. Gmina 2017-2018
uwzglednieniem centrum Gminy
Instalacja bezpiecznych stojakdw rowerowych w centrum
Czechowic-Dziedzic, przy szkotach i przy innych 1.1. Gmina 2016-2017
obiektach uzytecznosci publicznej
Stworzenie spojnego systemu identyfikacji wizualnej i
oznakowania wszystkich elementow infrastruktury Gmina
rowerowej na terenie Gminy (drogi dla rowerow, trasy 1.1. . S 2017
- - Powiat Bielski
rekreacyjne, parkingi rowerowe, sklepy rowerowe, punkty
serwisowe, itp.) oraz jego promocja wsrod mieszkancow
Budowa drogi rowerowej na wale rzeki Wisty 1.1. Gmina 2016
Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego w Gmina,
] ; ) ] 1.1. oo od 2016
bezposrednim otoczeniu szkot Powiat Bielski
Efgktyvyne oswietlenie miejskie w Czechowicach- 11, Gmina 2017-2018
Dziedzicach
Zmiany organizacji ruchu zmierzajgce do jego Gmina
uspokojenia i poprawy bezpieczenstwa wszystkich 1.2. Powiat Biélski 2016-2020
uzytkownikéw ruchu




Zagospodarowanie Potoku Czechowickiego wraz z

O : 1.2. Gmina 2016
rewitalizacjg przylegajgcego obszaru
Kampanie edukacyjne zwigzane z Europejskim Gmina, organizacje
Tygodniem Zréwnowazonej Mobilnosci (m.in. dzien pozarzgdowe,
. : . . h - 1.3. L od 2016
otwarty zajezdni autobusowej, lekcje komunikacyjne, sektor edukaciji,
kampanie informacyjne i promocyjne) przedsigbiorstwa
Rewitalizacja terenéw w rejonie dworca kolejowego w
Czechowicach-Dziedzicach wraz z infrastrukturg 21 Gmina, PKP PLK do 2022
transportowg celem stworzenia multimodalnego wezta o S.A., PKP S.A.
integracyjnego
Rozbudowa systemu zarzadzania flotg pojazdow 2.2. PKM, Gmina do 2020
Zakup niskoemisyjnego tabo’rl_J autobl_Jsoyvego 29 PKM, Gmina do 2018
podnoszgcego komfort podrézy pasazerow
Modernizacja przystankow transportu publicznego pod PKM. Gmina
katem oséb o ograniczonej mobilnosci i 2.2. o do 2018
; gy Powiat Bielski
niepetnosprawnosciach sensorycznych
Wspotpraca z zaktadami pracy na terenie gminy i w jej
sasiedztwie w celu promoc;ji ustug transportu
publicznego, dopasowania oferty do potrzeb
pracownikow i zwiekszenia udziatu komunikacji miejskiej PKM. Gmina
w obstudze dojazdéw do pracy (m.in. przez punkty i 2.2. L ' od 2016
o . NP przedsiebiorstwa
materiaty informacyjne, mozliwos¢ nieodptatnego
skorzystania na prébe z przejazdow, rabaty i promocje
przy zakupie biletow, Sciste dostosowanie oferty
przewozowej do potrzeb zaktadu)
opracowanie ,Planu zréwnowazonego rozwoju
publicznego transportu zbiorowego” uwzgledniajgcego
analize obstugi transportem publicznym zaktadow pracy 2.3. PKM, Gmina do 2017
oraz wspotprace i integracje systemu transportowego
Z sgsiednimi gminami
Gmina,
Koordynacja rozktadéw jazdy réznych organizatorow i POW'at B'E|S.k"
. . e . 2.3. m. Bielsko-Biata, 2016-2018
dazenie do wprowadzenia wspdlnej oferty taryfowe;j PKM i inni
operatorzy
Budowa pétnocnej obwodnicy umozliwiajgcej GDDKIiA, Gmina,
wyprowadzenie czesci ciezkiego ruchu towarowego z 3.1. Powiat Bielski, do 2020
centrum Czechowic-Dziedzic PG Silesia
Poprawa stanu bezpieczenstwa na przejazdach PKP PL.K SA.,
3.2. Gmina, do 2020

kolejowych

Powiat Bielski

Zrodto: opracowanie wiasne.
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