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Interpelacja radnego

Dotyczy: poprawy bezpieczenstwa rowerzystow na sciezce rowerowej wzdtuz ul.
Weglowej w Czechowicach- Dziedzicach poprzez:
= wprowadzenie jednokierunkowego ruchu dla rowerow

- wprowadzenie na cafej diugosci pierwszenstwa przejazdu dla rowerow

W dniu 19.11.2019 ziozytem wniosek z prawnym uzasadnieniem o ustanowieniu
ruchu jednokierunkowego na $ciezce rowerowej zgodnie z kierunkiem jazdy wzdtuz ul.
Weglowej w Czechowicach-Dziedzicach.

W pismie odpowiadajacym z dn. 20.01.2020 ze Starostwa Powiatowego w Bielsku-
Biatej podano, ze:

E odcinek od ulicy Topolowej do drogi krajowej DK 1 projektowana $ciezka rowerowa
posiada szeroko$¢ 2m.w zwigzku z czym moze by¢ dwukierunkowa.
Odpowiadam:

To niezgodne z prawda, poniewaz $ciezka ta na catej dtugosci posiada szerokos¢
1,7m. Zatem zgodnie z przepisami i uzasadnieniem prawnym ktére podatem we wniosku
nie moze byé dopuszczona do ruchu dla roweréw w obu kierunkach. W zwigzku z
pOWyZszym wnosze ponownie o wprowadzenie ruchu jednokierunkowego dla roweréw na
na catej dtugosci tej $ciezki, zgodnie z kierunkiem jazdy i przepisami o ruchu drogowym,
ktory mowi, ze $ciezka rowerowa ma wynosi¢ nie mniej niz 2metry, dla ruchu

dwukierunkowego (mierzona bez kraweznikow).

Majac na uwadze poprawe bezpieczenstwa wnosze rowniez o:
ustanowienie na tej éciezce pierwszenstwa przejazdu dla rowerzystow na catej dtugosci.
Nadmieniam, ze z takim wnioskiem wystapitem juz 22 lutego 2017r. W odpowiedzi ze

Starostwa Powiatowego z dn. 22.05.2017r. wskazano, ze projekt ten zostat pozytywnie
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zaopiniowany przez Wydziat Ruchu drogowego Komendy Miejskiej Policji i Zarzad drég
powiatowych w Bielsku- Biatej oraz staroste. Podkreslic nalezy, ze w odpowiedzi tej nie
ustosunkowano sie natomiast do opinii GDKDIA w sprawie ustalenia pierwszenstwa dla
rowerzystow w $wietle nowelizacji ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011r.,
ktdrg to opinie dotaczytem do wniosku. Z catg pewnoscig projektant jak réwniez organy
zatwierdzajgce i pozytywnie opiniujgce ten projekt rowniez nie zapoznaty sie z
tematycznym dokumentem, ktéry jednoznacznie wskazuje aby na $ciezkach rowerowych
projektowanych wzdtuz gtéwnych drog ustalic pierwszenstwo dla rowerzystow.

W pozytywnym zatwierdzeniu i zaopiniowaniu tej inwestycji nie uwzgledniono
rowniez Art.16 ust.2 Konwenciji Wiedenskiej, ktora nasz kraj reatyfikowat 24 lutego 1988r.,
ktory stanowi:

Kierujacy przy zmianie kierunku jazdy jest zobowigzany przepuscic rowery jadgce po
drogach dla roweréw przecinajgcych jezdnie, na ktérg zamierza wjechac. Wykonana
zgodnie z projektem $ciezka ta nie spetnia réwniez kilku z pieciu podstawowych wymogow
dotyczacych:

- bezpieczenstwa

— wygody

- atrakcyjnosci

- spojnosci

- bezposredniosci

Ktére wyznacza CROW- holenderska Organizacja skupiajaca specjalistow w zakresie
projektowania infrastruktury rowerowej, a z wydanego przez organizacje podrecznika
,Sign up for the bike” ( Postaw na Rower) korzystajg projektanci na catym $wiecie. Za
ustanowieniem pierwszenstwa dla rowerzystow na tej Sciezce wypowiada sie rowniez
srodowisko rowerowe z ktérym jako aktywny cyklista mam liczny i czgsty kontakt.
Odbieram bardzo o sygnatéw typu: ta $ciezka to najwigkszy bubel i przykfad tego jakich
$ciezek rowerowych nie powinno sie budowac. To niedopuszczalne, aby na odcinku ok
1km. rowerzysta musiat siedmiokrotnie zwalniac i ponownie sitami mieéni rozpedzac swoj
pojazd, z uwagi na wystepujgce znaki C13 i C13a, oznaczajace koniec i poczatek drogi
dla roweréw na przejazdach z drogami podporzgdkowanymi.

Ponadto rowerzyéci jadac z centrum miasta w kierunku Goczatkowic Zdroju jada najpierw
wzorowg $ciezkg z pierwszenstwem dla rowerzystow wzdtuz ul. Traugutta po czym
wjezdzajg na sciezke catkowicie inng organizacja ruchu, co zagraza gtownie
bezpieczerstwu dzieci- gdyz nie kazde dziecko potrafi poprawnie zinterpretowac znaki
drogowe (tutaj znak C13iC13a).



Standardy projektowania infrastruktury rowerowej mowia, ze w przypadku ograniczone;j
widocznoséci rowerzystéw dla kierujgcych pojazdami, wjezdzajgcych z drog
podporzgdkowanych nalezy zastosowaé lustra drogowe lub wymusi¢ zatrzymanie
samochodu, nie tylko znakiem stop ( B-20)lecz takze progiem spowalniajgcym. Droga dla
roweréw moze prowadzi¢ jego grzbietem bez zmian niwelty, a dodatkowo moze byc¢
oznaczona kolorem czerwonym oraz znakami D-6a. Whnioskuje rowniez o potaczenie
ciagiem rowerowym dwoch sciezek bieghgcych wzdtuz ul Traugutta i ul Weglowej
wykorzystujac przejscie dla pieszych na ul. Weglowej, oznaczajac przejazd dla rowerow

kolorem czerwonym -obok przejécia dla pieszych.

Zatgczniki:

whniosek z dnia 19.11. 2019r.

odpowiedz na wniosek z dnia 20.01 .2020r.

wniosek z dnia Prmarca2047r. 22 Wiy 201,
Odpowiedz na wniosek z dnia 22 maja 2017r.

Opinia GDKDIA w sprawie pierwszenstwa rowerzystow

wycigg z konwencji wiedenskie]

N o g ke Dd =

wycigg z publikacji CROW

Otrzymuja:
- adresat

- Przewodniczacy Rady Miejskiej Pan Damian Zelazny
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Jerzy Bozek Czechowice- Dziedzice dn. 19. 11. 2019

Radny Rady Miejskiej
w Czechowicach- Dziedzicach

Sz. Pan

Marian Blachut

Burmistrz Czechowic- Dziedzic
hoge BRM

Whniosek radnego
dotyczy: wprowadzenia ruchu jednokierunkowego dla roweréw na ciagu
rowerowym wzdiuz ul. Weglowej w Czechowicach — Dziedzicach.

Whioskuj¢ o zmiane organizacji ruchu dla rowerdéw na ciagu rowerowym wzdluz
ulicy Weglowej w Czechowicach- Dziedzicach poprzez zlikwidowanie tam ruchu
dwukierunkowego dla roweréw i wprowadzenie tam ruchu jednokierunkowego dla
roweroéw zgodnie z kierunkiem jazdy czyli od skrzyzowania z ul. Traugutta w kierunku
drogi ekspresowej DK1.

Whniosek motywuje tym, ze szerokos$¢ tego ciggu rowerowego( 1,7m) nie jest zgodna z
obowigzujacymi przepisami jakimi powinny odpowiadaé drogi dla rowerdéw dla dwéch
kierunkow jazdy.

Uzasadnienie:
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskicj z dnia z 2 marca 1999
w sprawie warunkéw technicznych jakimi powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Z dnia maja 1999r)
Na podstawie art 7 ust.2 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1999r. Prawo budowlane ( Dz. U. Nr
89, poz.414, z 1999r. Nr 100, poz.465, nr.106, poz.496 i nr 146 poz. 680 z dnia 1997r. Nr
88,p0z.554 i nr 111, poz.726 oraz z 1998 r. nr 22 poz 118 i nr 106, poz.668) zarzadza sie

co nastepuje:

Rozdzial 9
Sciezki rowerowe § 47,
1. szeroko$¢ $ciezki rowerowej powinna wynosi¢ nie mniej niz: 1,5m- gdy jest ona
jednokierunkowa, 2m- gdy jest ona dwukierunkowa, 2.5m- gdy ze sciezki
jednokierunkowej moga korzystac piest. ’ -

Jerzy Bozek
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Otrzymuja;
1. adresat
2. Przewodniczacy Rady Miejskiej Pan Damian Zelazny



BURMISTRZ CZECHOWIC-DZIEDZIC
Plac Jana Pawila ll 1
43.502 Czechowice-Dziedzice

[7D.0004.25.2019 Czechowice-Dziedzice, dnia 10.12.2019 r.

Pan

Damian Zelazny
Przewodniczgcy Rady Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach

dotyczy: BRM.0003.37.2019 zdn. 22.11.2019 .

W odpowiedzi na wnioseck Radnego Rady Miejskiej Pana Jerzego Bozka w sprawie
wprowadzenia ruchu  jednokierunkowego dla rowerdow na ciggu rowerowym wzdluz
drogi powiatowe] ul. Weglowej w Czechowicach-Dziedzicach  informuje. ze temat zostal
przekazany do Wydziatu Komunikacji i Transportu Starostwa Powiatowego w Bielsku-Biale],

w celu analizy 1 rozpatrzenia zgodnic z kompetencjami.

Otrzymuja:
- 1 x adresat
- 1 x Wydzial Inwestyeji i Zarzadu Drogami Urzedu Miejskiego w Czechowicach-Dziedzicach.

r i
LA D DA T T o 1 -

!, -~ 4} < B & ‘
tel. +48 32 214 71 32, fax +48 32 214 71 52, e-mail: burmistrz@um.czechowice-dziedzice.pl




Bielsko-Biata, 20.01.2020 r.
KT.7126.41.2019.P)

Pan Jerzy Boiek
Radny Rady Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach

PlacJana Pawla Il 1
43-502 Czechowice-Dziedzice

W odpowiedzi na wniosek Pana Jerzego Bozek Radnego Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach  przekazany przez Urzad Miejski  w  Czechowicach-Dziedzicach  pismem
nrizD.7226.22.2019 z dnia 10.12.2019 r. /data otrzymania 20.12.2019 r./ w sprawie wprowadzenia
ruchu jednokierunkowego dla roweréw na ciggu rowerowym wzdiuz ul. Weglowej w Czechowicach-
Drziedzicach, uprzejmie informuje, Ze zgodnie zzatwierdzonym projekiem docelowej organizacji
ruchu w zwigzku z budowg Sciezki rowerowej wzdiuz drogi powiatowej 4447 S (ul. Weglowej)
w Czechowicach-Dziedzicach — odcinek od ul. Topolowe] do drogi krajowej DK-1, projektowana
$ciezka rowerowa posiada szerckos¢ 2,0 m w zwigzku z czym moze by¢ dwukierunkowa.

Niemnie] jednak przy najbliZszej wizji w terenie zostanie dokonany pomiar rzeczywistej
szerokosci sciezki rowerowej i w przypadku wystapienia réinicy w jej szerokosci w/w wniosek
zostanie ponownie przeanalizowany.

Ponadto w celu zwiekszenia bezpieczenstwa rowerzystdw i przechodnidw na Scieice
rowerowej przy drodze powiatowej ul. Weglowej w Czechowicach-Dziedzicach, Starostwo Powiatowe
oraz Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej zglosili do przeanalizowania w/w projekt docelowej
organizacji ruchu na szkoleniu: ,Stosowanie inzynieryjnych srodkéw poprawiajgcych bezpieczenstwo

uczestnikow ruchu drogowego”, ktdre ma odbyc sie w najblizszym czasie.

Otrzymuja:

1. Adresat,

2. Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach - epuse,
3. Zarzad Drog Powiatowych w Bielsku-Biatej,

4. a/a
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Jerzy Bozek
Radny Rady Miejskiej ‘ apy 22.02.2017
w Czechowicach-Dziedzicach ; Py

Sz. Pan Marian Blachut
Burmistrz Czechowic-Dziedzic
Przewodniczacy zespotu ds. rozwoju i

udogodnien ruchu rowerowego w Cz-Dz.

Whiosek radnego: Dotyczy zmian organizacji ruchu na drodze rowerowej wzdhz

ul. Weglowej

Majac na wzgledzie poprawe bezpieczenstwa w ruchu drogowym w naszej gminie ze
szczegolnym uwzglednieniem  rowerzystow, wnioskuje o zmiang¢ organizacja ruchu
dotyczgcej $ciezki rowerowej biegnacej wzdhuz ul. Weglowej.

Wnosze o to aby na calej dlugosci istniejgcej tam Sciezki rowerowej nadac

pienwszenstwo przejazdu dla rowerzystow poprzez zmiang oznakowania.

Zaznaczam, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Departament Studiow
Warszawa, Wydzial Studiéw w Krakowie — Zespot ds. Sciezek i Drég Rowerowych pod
kierownictwem dr inz. Tadeusza Kapty opracowal i wydal opini¢ w sprawie ustalenia
pierwszenstwa na przejazdach dla rowerzystow w $wietle nowelizacji ustawy Prawo o
Ruchu Drogowym z 1. kwietnia 2011 r. W opracowaniu tym autorzy wskazuja na stuszno$¢
ustalania pierwszefistwa przejazdu dla rowerzystéw i sposoby oznakowania skrzyzowar
drég rowerowych z drogami podporzadkowanymi.

Przedstawiong opini¢ GDDKIA w przedmiotowej sprawie dolagczam do wniosku.
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URZAD MIEJSKI

W CZECHOWICACH-DZIEDZICACH
Plac Jana Pawla ll 1

43-502 Czechowice-Dziedzice

Czechowice-Dziedzice, dnia 09.03.201 7r.
[ZD.7221.3.2017

Starostwo Powi wBicliku-Bialej
ul. Piastowsk

W zalaczeniu przesytamy wniosek Pana Jerzego Bozek Radnego Rady Miejskic

w Czechowicach-Dziedzicach w sprawie zmiany organizacji ruchu drogowego na drodze
rowerowej usytuowanej wzdluz drogi powiatowej ul. Weglowej w Czechowicach-

Dziedzicach. do rozpatrzenia zgodnie z kompetencjami.

Otrzymuja;
1Y Adresat

2) __Pan Damian Zelazny Przewodniczgey Rady Micjskicj — do wiadomosei
y /.
3) afa

tel. +48 32 214 71 10, fax +48 32 214 71 82, e-mail:um@um.czechowice-dziedzice.pl



BURMISTRZ CZECHOWIC-DZIEDZIC
Plac Jana Pawta Il 1
43-502 Czechowice-Dziedzice

[ZD.0004.2.2017 Czechowice-Dziedzice, dnia 09.03.2017 r.

Pan Damian chazny
Przewodniczacy Rady Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach

Dotyezv: pisma znak BRM.0003.5.2017 z dnia 23.02.2017 1.,

W odpowiedzi na wniosek Pana Jerzego Bozka Radnego Rady Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 22.02.2017r. w sprawie zmiany organizacji ruchu na
drodze rowerowe] wzdtuz ul. Weglowej informuje, ze wniosek zostal przekazany do
Starostwa Powiatowego w Biclsku-Biatej do zalatwienia zgodnie z kompetencjami. poniewaz

ul. Weglowa jest droga powiatowa.

W zataczeniu: pismo znak 12D.7221.3.2017 z dnia 09.03.2017 .

Otrzymuja:
A x adresat
-1xala

tel. +48 32 214 71 32, fax +48 32 214 71 52, e-mail: burmistrz@um.czechowice-dziedzice.pl



Bielsko-Biata, 22.05.2018 r.
KT.7126.11.2017.PJ

Pan

Jan Bozek

Radny Rady Miejskiej

w Czechowicach-Dziedzicach

W nawigzaniu do przeprowadzonej wizji w terenie i udzielonej telefonicznie odpowiedzi
w listopadzie 2017 r. Panu Jerzemu Bozek Radnemu Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach
w sprawie zmiany organizacji ruchu na drodze rowerowej usytuowanej wzdiuz drogi powiatowe]
ul. Weglowej w Czechowicach-Dziedzicach przesytam informacje zwigzane z w/w wnioskiem.

Droga rowerowa wzdtuz drogi powiatowe] ul. Weglowej w Czechowicach-Dziedzicach zostata
wykonana zgodnie z zatwierdzonym w 2014 r. projektem docelowej organizacji ruchu w zwigzku
z budowg sciezki rowerowej wzdiuz drogi powiatowej 4447 S (ul. Wegiowej) w Czechowicach-
Dziedzicach, odcinek od ul. Topolowej do drogi krajowej DK-1. W/w projekt organizacji ruchu zostat
pozytywnie zaopiniowany przez Wydziat Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Biatej
i Zarzad Drég Powiatowych w Bielsku-Biatej oraz zatwierdzony przez Staroste.

Na odcinku drogi wzdtuz, ktérego biegnie sciezka rowerowa wystepujg liczne skrzyzowania
z podporzgdkowanymi drogami gminnymi, zlokalizowane sg ogrodzenia posesji, ktore w znacznej
mierze ograniczajg widocznos, a takze brak jest wyodrebnionego chodnika dla pieszych.

Niestety z uwagi na specyficzne potozenie w/w Sciezki rowerowej nie bylo moiliwosci
zachowania wiekszosci z tzw. standardow projektowania drég rowerowych.

W zwigzku z powyiszym dla zapewnienia odpowiedniego poziomu hezpieczedstwa ruchu
rowerowego, kotowego i pieszego, w projekcie nie uwzgledniono pierwszenstwa przejazdow dla
rowerow.

Zastosowane znaki C-13a ,koniec drogi dla rowerow” umieszczono przed miejscami, gdzie
warunki lokalne nie pozwalajg na bezpieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystow.

Otrzymuja:
1. Adresat,

2. Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach,
3. a/a



Opinia w sprawie ustalania pierwszenstwa
na przejazdach dla rowerzystow
w swietle nowelizacji ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011r

Autorzy opracowania: dr inz. Tadeusz Kopta
mgr  Aleksander Buczynski
Marcin Hyta
mgr inz. Barttomiej Lustofin
Naczelnik Wydziatu Studiéw: mgr inz. Grzegorz Obara
Dyrektor Departamentu Studiow: mgr inz. Marek Rolla
o>

Warszawa-Krakow, czerwiec 2012 r.

Generalna Dyrekcja ul. Mogilska 25
Drég Krajowych i Autostrad 31-542 Krakéw
Departament Studiéw Warszawa tel. 12 616 37 33
Wydziat Studiéw w Krakowie 12 616 37 29

Zespét ds. Sciezek (Drég) Rowerowych



Przejazdy dla rowerzystéw

1. WPROWADZENIE

Niniejsze opracowanie powstato wskutek zgtaszanych zapytan oraz
watpliwosci  pojawiajacych sie podczas audytéw rozwigzah projektowych
w zakresie skrzyzowan drég krajowych z drogami rowerowymi, wykonywanych
przez Departament Studiow GDDKIA.

Nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2011 roku
(Dz. U. z 2011 roku nr 92 poz. 530) zmienita zasady ruchu na przejazdach dla
rowerzystow. Uchylenie art. 33 ust. 4 ustawy w zwigzku z przepisem art. 16 ust.
2 Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym (Dz. U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44)
oraz art. 25 ust 1 ustawy i nowym art. 27 ust. la ustawy spowodowato, ze
przejazd dla rowerzystow stat sie de facto skrzyzowaniem, jego czescig lub
~INNym miejscem przecinania sie kierunkéw ruchu” na ktérym pierwszenstwo
okresla zasada prawej reki, wynikajaca z art. 25 ust. 1 ustawy, zasada okreslona
w art. 27 ust. la ustawy lub znaki i sygnaty drogowe.

Do chwili powstania niniejszej opinii nie zostaty znowelizowane
rozporzadzenia wykonawcze do ustawy Prawo o Ruchu Drogowym - w sprawie
znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. z 2002 roku nr 170 poz. 1393 z pézn. zm.)
oraz w sprawie szczeg6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéow
drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 roku nr 220 poz. 2181 z p6zn. zm.).
(Zgodnie z planem prac legislacyjnych Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej na rok 2012 nowelizacja jest przewidziana na grudzien
2012 r.)

W konsekwencji niektére sytuacje z ktérymi moga spotkaé sie zarzadca
drogi i uczestnik ruchu nie sa wprost przewidziane literg rozporzadzen. Wydaje
sie jednak, Zze dos¢ oczywiste interpretacje przedstawione ponizej pozwalaja
rozwigza¢ najwazniejsze problemy. Pozadana nowelizacja rozporzadzen powinna
doprecyzowac znaczenie i zakres stosowania znakoéw, w tym znaku poziomego
P-11 a takze pionowych D-6a i D-6b stosowanych do oznaczania przejazdow dla
rowerzystow oraz A-7 i B-20 ustalajacych pierwszenstwo.

Stosujac oznakowanie przejazdédw dla rowerzystow nalezy bra¢ pod uwage
podstawowe zasady tworzenia infrastruktury rowerowej, w tym np. program
pieciu wymogéw CROW' ze szczegblnym uwzglednieniem wymogu wygody
i uwarunkowania psychofizyczne rowerzysty. Nieuzasadnione lub zbyt czeste
odbieranie rowerzyscie pierwszenstwa moze skutkowal wzrostem ryzyka
wypadkow ze wzgledu na to, ze zatrzymywanie sie i ponowne rozpedzanie
wymaga ze strony rowerzysty zwiekszonego wysitku i wybija go z tempa. Moze
by¢ to przyczyna ignorowania znakéw drogowych, jedli ich lokalizacja nie jest
‘uzasadniona rzeczywistymi wzgledami bezpieczer'\stvg@.

!,Sign Up For The Bike”, CROW, Ede 1993, wydanie polskie *,Postaw na rower”, PKE, Krakow 1999, ISBN 83-
910128-8-3

z‘;‘g Departament Studiéw, Wydziat Studiow w Krakowie, czerwiec 2012 r. )
GDDKiA



Przejazdy dla rowerzystéw

2. UWARUNKOWANIA FORMALNO - PRAWNE

Podstawowa dla ponizszych rozwazan jest analiza obecnych przepiséw
okreslajacych znaczenie, zakres i sposob stosowania znakéw drogowych
ustanawiajacych pierwszenstwo na przecieciu kierunkéw ruchu oraz
wyznaczajacych przejazd dla rowerzystdw. Jako pomocnicze wykorzystujemy
rozwigzania stosowane w analogicznych przypadkach w innych krajach - stronach
Konwencji Wiedenskiej o Ruchu Drogowym (Dz. U. nr 5 poz. 40 i 44 z 1988r)

Znaczenie znaku A-7 i zakres jego stosowania okresla rozporzadzenie
Ministra Transportu i Spraw Wewnetrznych i Administracji w sprawie znakoéw
i sygnatow drogowych (Dz. U. z 2002 roku nr 170 poz. 1393). Paragraf 5 ust. 5
i 6 tego rozporzadzenia stwierdzajq co nastepuje:

5. Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” ostrzega o skrzyZowaniu z droga
z pierwszenstwem. Znak A-7 znajdujacy sie w obrebie skrzyzowania
dotyczy tylko najblizszej jezdni, przed ktorg zostat umieszczony.

6. Przepis ust. 5 stosuje sie odpowiednio do znaku A-7 umieszczonego
przed torowiskiem pojazdéw szynowych Ilub w innych miejscach
przecinania sie kierunkoéw ruchu.

Jak z tego wynika, problemem moze by¢ sytuacja, w ktorej znak A-7
zlokalizowany jest miedzy przejazdem dla rowerzystow a jezdnig. Odczytujac
literalnie przepisy, znak A-7 powinien by¢é w tym przypadku powtarzany
i ustawiany rowniez przed przejazdem dla rowerzystow, nad znakiem D-6a lub
D-6b, lub w ogéle przed znakiem D-6a lub D-6b2.

Jednak § 47. tegoz rozporzadzenia moéwi:

4. Kierujgcy pojazdem zblizajacy sie do miejsca oznaczonego znakiem D-6,
D-6a albo D-6b jest obowigzany zmniejszy¢ predkosc tak, aby nie narazic¢
na niebezpieczenstwo pieszych lub rowerzystow znajdujgcych sie w tych
miejscach lub na nie wchodzgcych lub wjezdzajgcych.

Znak D-6a lub D-6b, cho¢ jest znakiem informacyjnym i samoistnie nie
ustala pierwszenstwa, to jednak zobowigzuje kierujacego do zmniejszenia
predkosci i zapewnienia bezpieczenstwa rowerzyscie wjezdzajagcemu na przejazd
dla rowerzystéw. Jezeli znak A-7 znajduje sie bezposrednio za znakiem D-6a lub
D-6b, kierujacy powinien by¢ gotowy do zatrzymania pojazdu, aby nie narazi¢ na

niebezpieczenstwo rowerzystow wjezdzajacych na przejazd. W wiekszosci
przypadkow sytuacje takie, ze wzgledu na niska predkos¢ samochodéw
zblizajacych sie do skrzyzowania z droga z pierwszenstwem, nie stanowiq
zagrozenia. Niemniej, w sytuacjach gdy przejazd dla rowerzystéw jest odsuniety
od jezdni, a znak A-7 przed skrzyzowaniem moze nie by¢ widoczny ani

2 Takie rozwigzanie sugeruje rysunek 5.2.6.12. zatacznika nr 1 do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220 poz. 2181 z pdzn.
zm.). Jednak jest to rozwiazanie dyskusyjne, gdyz droga dla roweréw posiada jezdnie (zwykle sktada sie
wytacznie z jezdni, przeznaczonej dla ruchu rowerdéw bedacych z definicji pojazdami) i w tym sensie przejazd
dla rowerzystéw stanowi skrzyzowanie.
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w oczywisty sposéb wiazany z przejazdem dla rowerzystéw, wskazane moze by¢
umieszczenie dodatkowego znaku A-7 nad lub przed znakiem D-6a lub D-6b.

g

ey ey gy

Rys. 1. Przejazd dla rowerzystow prowadzony grzbietem ptytowego progu zwalniajgcego. Znak A-7 umieszczony
jest wraz ze znakiem D-6b na wlocie podporzadkowanym przed drogg dla rowerow. Prég zwalniajacy jest
doskonalym rozwigzaniem poprawiajacym bezpieczenstwo rowerzystow w tej sytuacji. Krakéw, skrzyzowanie ul.
Monte Cassino i Wiadystawa Mitkowskiego.

Zasady stosowania znaku A-7 okreéla rozporzadzenie w sprawie warunkéw
technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Dz. U. z 2003 roku nr 220 poz. 2181) stanowi w zatgczniku nr
1 w pkt. 2.2.8 ze ,Znak A-7 ,ustap pierwszenstwa” umieszcza sie na drodze
podporzadkowanej przed skrzyZzowaniem z droga z pierwszenstwem. Znak A-7
moze by¢é umieszczany takze w innych miejscach przecinania sie kierunkow
ruchu gdzie obowigzek ustgpienia pierwszenstwa wynika z przepisow ustawy
Prawo o ruchu drogowym (wyjazd z obiektéw).”

Przepis o ,innych miejscach przecinania sig kierunkéw ruchu gdzie
obowigzek ustapienia pierwszeristwa wynika z przepiséw ustawy Prawo
o ruchu drogowym” nalezy interpretowa¢ w oparciu o art. 25 ust. 1 i 3 ustawy
(,Kierujacy pojazdem, zblizajgc sie do skrzyzowania, jest obowigzany zachowad
szczegdlng ostrozno$¢ i ustapi¢ pierwszeristwa pojazdowi nadjezdzajagcemu
z prawej strony, a jezeli skreca w lewo - takze jadacemu z kierunku przeciwnego
na wprost lub skrecajgcemu w prawo” oraz ,Przepisy ust. 1 i 2 stosuje sie
réwniez w razie przecinania sie kierunkow ruchu poza skrzyzowaniem") oraz
art. 27 ust. la ustawy. Okre$lajg one bowiem obowigzek ustepowania
pierwszenstwa i zakres jego wystepowania.
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Z powyzszego wynika, ze znaki A-7 mogg by¢ stosowane takze na drogach
dla roweréow, w tym przed przejazdami dla rowerzystow. Analogiczne przepisy
okreslajgq stosowanie znaku B-20 ,stop”, stosowanego, gdy na przecieciu
kierunkow ruchu nie ma dostatecznej widocznosci. W kazdym przypadku
przeciecia drogi dla roweréw przez droge ogoélnodostepna, na wlocie drogi dla
rowerow nalezy umieszczac¢ znak C-13 ,droga dla rowerdéw” z prawej strony drogi
dla rowerdw.

Nalezy réwniez zwroci¢ uwage na przepis art. 17 ust. 1 pkt 3a: wtaczaniem
sie do ruchu jest wjazd na jezdnie lub pobocze z drogi dla rowerdw,
z wyjatkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystéw lub pas ruchu dla rowerow.
W niektorych sytuacjach ten przepis moze skutkowac koniecznoscig ustalenia
pierwszenstwa znakami.

3. STAN OBECNY: PROBLEMY I ROZWIAZANIA

Zdecydowana wiekszos$¢ przejazddéw dla rowerzystow ma ustalone
znakami drogowymi pierwszeAstwo (z zastrzezeniem wynikajacym ze
znaczenia znakéw A-7 i B-20, co zostato omdwione powyzej). Wynika to z faktu,
ze drogi dla roweréw sg budowane zwykle wzdluz jezdni drog z duzymi
natezeniami i predkosciami ruchu, ktéore maja pierwszeAstwo. Stad na
skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystow na wlotach jezdni poprzecznych
ustawia sie znaki A-7 "ustgp pierwszenstwa", wraz ze znakami D-6a lub D-6b
(,przejazd dla rowerzystow”).

Problem z nieustalonym pierwszenstwem na przejazdach dla rowerzystow
pojawia sie natomiast w pieciu przypadkach:

e izolowanych przejazdéw dla rowerzystow poza skrzyzowaniami drég
ogdlnodostepnych

e przejazdéw dla rowerzystbw w przedtuzeniu drogi dla rowerow
zlokalizowanej wzdtuz drogi podporzadkowanej

e nieintuicyjnej geometrii, braku widocznosci i innych podobnych cech
skrzyzowania - np. w przypadku drogi dla roweréw zlokalizowanej wokot
wielopasowego ronda z szerokimi dwupasowymi wylotami a takze na
niektorych tacznicach weztdw i skrzyzowaniach skanalizowanych

e braku widocznosci, spowodowanego zielenia, budynkami, ekranami
akustycznymi lub innymi przeszkodami

e przejazdu dla rowerzystow zlokalizowanego za znakiem C-13a jesli droga
dla rowerow stanowi samodzielny wlot skrzyzowania

W przedstawionych powyzej pieciu sytuacjach problemowych nalezy ustali¢
pierwszenstwo na przejezdzie dla rowerzystow znakami A-7 (wyjatkowo, przy
braku widocznosci - B-20) oraz odpowiednim oznakowaniem poziomym.

Przypadek 1 - izolowane (samodzielne) przejazdy dla rowerzystow poza
skrzyzowaniami drég ogélnodostepnych

W przypadku izolowanych przejazdéw dla rowerzystdw przez jezdnie drég
oznhaczonych znakiem D-1 ,droga z pierwszenstwem” nalezy umiesci¢ znaki A-7
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(lub B-20) na drodze dla roweréow bezposrednio przed przejazdem dla
rowerzystow i wprowadzi¢ na niej odpowiednie oznakowanie poziome w postaci
linii P-13 lub P-14 przed wlotem drogi dla roweréw w jezdnie ogdlnodostepna
i przejazd dla rowerzystéw. W niektorych przypadkach rozwazy¢ mozna takze
wprowadzanie na drodze dla rowerdw labiryntéw, wymuszajacych spowolnienie
rowerzystow, ale jest to rozwigzanie niezwykle ryzykowne: labirynty musza
by¢ doskonale widoczne, dobrze o$wietlone w nocy i zlokalizowane co najmniej
10 m od krawedzi jezdni, aby nie utrudnia¢ ewakuacji rowerzystéw z przejazdu
dla rowerzystéw a tym samym nie pogarszac ich bezpieczenstwa.

Rys. 2. Samodzielne skrzyzowanie drogi dla roweréw z drogg ogéinodostepna. Droga dla roweréw Potczyn Zdrdj
— Ziocieniec (woj. zachodniopomorskie) prowadzona jest w $ladzie nieistniejgcej linii kolejowej poza uktadem
drogowym. Pierwszenstwo ustalono znakami drogowymi. Znak B-20 (a nie A-7) zastosowano w zwigzku
z brakiem widocznoéci. Nie wyznaczono przejazdu oznakowaniem poziomym.

W przypadku przecie¢ z niektéorymi drogami klasy L lub D, biorac pod
uwage charakter i natezenia ruchu rowerowego i samochodowego, mozliwa
a niekiedy wrecz pozadana jest odwrotna organizacja ruchu: ustawienie znakow
A-7 lub B-20 w jezdni ogdlnodostepnej i podporzadkowanie jej drodze dla
roweréw. Uzasadnieniem moga by¢ natezenia ruchu czy charakter obu drdg
(lokalna ogélnodostepna i gtéwna rowerowa). Decyzje o tym, ktérej drodze
przyznaé pierwszenstwo, podejmuje zarzadca drogi. W obu przypadkach nalezy
w jezdni drogi ogdlnodostepnej ustawia¢ znaki D-6a lub D-6b i wyznaczac
przejazd dla rowerzystow znakiem poziomym P-11.

7’] Departament Studiéw, Wydziat Studiéw w Krakowie, czerwiec 2012 r. 6
GDDKIA



Przejazdy dla rowerzystow

Rys. 3. Samodzielne skrzyzowanie drogi dla roweréw z droga ogélnodostepna. Droga dla roweréw Potczyn Zdroj
— Ziocieniec (woj. zachodniopomorskie). Tu pierwszenstwo znakami odebrano pojazdom na drodze
ogolnodostepnej. Zwraca uwage brak oznakowania poziomego i znakow D-6a.

Alternatywnie, w celu ustalenia pierwszenstwa dopuszczalne jest
zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystow znakami poziomymi P-11
i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi dla roweréw na
jezdnie znaku A-7 ,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz z odpowiednig
linia zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla roweréw. Jesli w jezdni
ogolnodostepnej drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajace
pasy ruchu, na wysoko$ci przeciecia z drogami dla roweréw musza one byc
przerywane (linia P-1d).

W obu powyzszych przypadkach, niezaleznie od zastosowania oznakowania
poziomego P-11, wloty drogi dla roweréw nalezy oznaczy¢ znakami C-13 ,droga
dla roweréw” umieszczonymi bezposrednio przy krawedzi jezdni ogélnodostepnej
z prawej strony drogi dla roweréw. Wskazane jest rowniez umieszczenie na
drodze ogdlnodostepnej przed przecieciem z droga dla rowerow znaku A-24
,rowerzysci”.

Przypadek 2 - przejazdy dla rowerzystéow w przedtuzeniu drogi dla
rowerow wzdtuz drogi z podporzadkowaniem

W przypadku przejazdéw dla rowerzystéw zlokalizowanych w przedtuzeniu
drogi dla roweréw wzdluz jezdni drogi podporzadkowanej nalezy zbadac, czy
z drogi dla roweréw widoczny i czytelny jest znak A-7 umieszczony przy jezdni
drogi podporzadkowanej. Jesli droga dla roweréw jest zlokalizowana po
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przeciwnej stronie jezdni, niz ustawiony jest znak A-7 lub tez jest oddalona od
jezdni tak, ze znak moze nie by¢ widoczny i czytelny (np. po zmroku, kiedy
wymagane prawem oswietlenie roweru nie jest w stanie skutecznie go oswietli¢),
powinien on byé powtérzony po prawej stronie drogi dla roweréow bezposrednio
przed wlotem drogi dla roweréw w jezdnie drogi ogolnodostgpnej. Nalezy rowniez
wprowadzi¢ na drodze dla roweréw przed przejazdem dla rowerzystéw
odpowiednie oznakowanie poziome w postaci linii P-13 i - opcjonalnie - znaku
P-15.

Alternatywnie, dopuszcza sie rozwigzanie opisane W przypadku 1
powyzej: zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystow znakami
poziomymi P-11 i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi
dla roweréw na jezdnie znaku A-7 ,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz z
odpowiednia_linig zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla rowerow. Jesli w jezdni
drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajgce pasy ruchu, na
wysokoéci przeciecia z drogami dla roweréw muszg one by¢ przerywane (linia
P-1d).

Przypadek 3 - nieczytelna geometria skrzyzowania

Art. 27 ust. la ustawy nakfada na kierujacego pojazdem zmieniajacym
kierunek ruchu obowigzek ustapienia rowerzyscie, jadacemu na wprost po jezdni,
drodze dla roweréw lub innej czesci drogi ktdra kierujacy zamierza opusci¢. W
niektérych sytuacjach pojecia ,na wprost” i ,zmiana kierunku ruchu” moga byc¢
nieostre i nieczytelne dla uczestnikéw ruchu. W szczegdlnosci dotyczy to

e lacznic (rozwidlen jezdni na weztach, nie stanowigcych samodzielnych
skrzyzowan), zwflaszcza o ponadstandardowych  (przekraczajacych
przewidziane prawem budowlanym dla skrzyzowan) promieniach tukdéw,

o wylotéw rond o duzej s$rednicy, zwlaszcza dwupasowych, przecinanych
droga dla rowerdéw

o skrzyzowan skanalizowanych, na ktérych wyspa oddziela jezdnie stuzacy
do prawoskretu od jezdni gtéwnej, a droga dla rowerow jest prowadzona
przez te wyspe

e skrzyzowan, na ktérych przebieg drogi z pierwszenstwem zatamuje sie
(np. jest ustalony znakiem T-6a) lub droga dla rowerdéw z przejazdem dla
rowerzystow majg nieczytelna lokalizacje i przebieg

o przecie¢ jezdni ogélnodostepnej i drogi dla roweréw gdzie geometria drogi
dla roweréw jest nieczytelna i wprowadza kierujacych w btad co do
kierunku jazdy i zamiarow rowerzysty.

W takich sytuacjach wskazane jest ustawienie na drodze dla rowerow
znakéw A-7 ,ustap pierwszenstwa” przed przejazdem dla rowerzystow oraz
odpowiednie oznakowanie poziome drogi dla rowerdw. Istotne jest, aby znak A-7
byt widoczny dla rowerzystéw i nie byt widoczny licem dla pozostatych
kierujacych pojazdami, co mogtoby ich wprowadza¢ w btad. W przypadku wysp
dzielacych na skrzyzowaniach skanalizowanych przez ktére przebiega droga dla
roweréw wraz z prowadzacymi do nich przejazdami dla rowerzystoéw
pierwszenstwo nalezy ustala¢ indywidualnie, przy czym jesli wyspa dzielgca jest
niewielka a wlot podporzadkowany, wéwczas wskazane jest ustawienie znaku A-7
na jezdni ogéIinodostepnej wlotu przed przejazdem dla rowerzystow.
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Alternatywnie, dopuszcza sie rozwigzanie opisane w przypadku 1
powyzej: zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystow znakami
poziomymi P-11 i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi
dla roweréw na jezdnie znaku A-7 ,ustap pierwszenstwa” lub B-20 ,stop” wraz
z odpowiednig linig zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla rowerdéw. Jedli w
jezdni drogi poprzecznej wyznaczono linie krawedziowe i rozdzielajace pasy
ruchu, na wysokosci przeciecia z drogami dla rowerdw musza one by¢
przerywane (linia P-1d). Oczywiscie, w uzasadnionych przypadkach réwniez
mozliwe jest odebranie znakami pierwszenstwa jezdni ogélnodostepnej.

Nalezy zwroci¢ szczegdlng uwage na problem drég dla rowerdéw
przecinajacych jezdnie tacznic. Formalnie kierujacy samochodami zmieniaja na
nich kierunek ruchu, ale poniewaz tacznica nie jest skrzyzowaniem (przecieciem,
rozwidleniem drég majacych jezdnie) a jedynie rozwidleniem jezdni tej samej
drogi, przejazd dla rowerzystow czesto jest na niej przejazdem izolowanym, co
zostato omoéwione w przypadku 1 powyzej. Sytuacje ilustruje rys. 4 ponizej.

c B-2 V’W

Rys. 4. Przyktad nieintuicyjnej geometrii w rejonie przeciecia jezdni ogolnodostepnej i drogi dla rowerdw.
UWAGA: cze$¢ oznakowania na szkicu pominieto dla czytelnosci. Skala i geometria skazone.

Przedstawione na rys. 4 rozwidlenie jezdni na wezZle nie jest
skrzyzowaniem w mysl przepiséw ustawy i przejazd dla rowerzystéw przez
jezdnie tacznicy jest izolowany, jak w przyktadzie 1. Cho¢ kierujacy pojazdem
zmienia kierunek jazdy i zastosowanie ma art. 27 ust. la ustawy, to geometria
jezdni (bardzo duzy promien tuku tacznicy, rzedu 100 m) zacheca do rozwijania
duzych predkosci, rowerzysta zblizajac sie do przejazdu dla rowerzystéw od lewej
strony rysunku nie moze oceni¢ zamiaru kierujacego pojazdem ze wzgledu na
potozenie pojazdu (doktadnie za plecami rowerzysty) a kierowca ma problemy
z oceng zamiaru rowerzysty, ktéry nie ma powodu i nie musi sygnalizowaé
zamiaru wjazdu na przejazd dla rowerzystdw bo nie wykonuje skretu a jedynie
kontynuuje jazde po drodze dla roweréw. Ponadto przed przejazdem dla
rowerzystow nie ma znaku D-2 ,koniec drogi z pierwszeAstwem” (na rysunku dla
czytelnosci nie przedstawiono organizacji ruchu poza przejazdem dla
rowerzystéw).
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Na drodze dla rowerdéw przed wjazdem na przejazd dla rowerzystow
ustawiono znaki A-7, za przejazdem - znaki C-13. Znak B-2 umieszczony na
jezdni licem w kierunku przejazdu dla rowerzystow uniemozliwia opuszczenie go
pod prad jezdni jednokierunkowej (dopuszczalny jest skret w jezdnie tacznicy
w kierunku przeciwnym, do skrzyzowania).

W takich przypadkach wskazane jest stosowanie rozwiazan
bezkolizyjnych (droga dla roweréw biegngaca w innym niz jezdnia tacznicy
poziomie - w tunelu lub na ktadce) lub stosowanie innej geometrii tgcznicy
(wtacznie z odstepstwem od warunkow technicznych). Jej promien tuku powinien
by¢ niewielki, co zmusza kierujacych do znacznego ograniczenia predkosci. Jesli
geometria tacznicy i drogi dla roweréw przecinajacej ja jest zblizona do
skrzyzowania (promienie tuku lacznicy sa nizsze niz okreélone dla facznic
i zblizone do wymaganych dla krawedzi jezdni na skrzyzowaniu zwyktym, jak
w par. 71 rozporzadzenia W sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie), zastosowanie ma art. 27 ust. 1a
ustawy: kierujacy pojazdem zmieniajacym kierunek musi ustapi¢ pierwszenstwa
rowerzystom jadacym na wprost i znakow odbierajacych pierwszenstwo
rowerzystom nie nalezy stosowac.

Przypadek 4 - przejazd dla rowerzystow na koncu drogi dla rowerow

SR R ORI RS L 6 ﬁ

Rys. 5. Wjazd na przejazd dla rowerzystow zlokalizowany na koncu drogi dla rowerdw, stanowigcej samodzielny,
czwarty wlot skrzyzowania. Pierwszenstwo ustalone znakiem A-7 umieszczonym na wlocie drogi dla rowerow.
W tym miejscu powinien znajdowac sie niewidoczny na zdjeciu znak C-13a (,koniec drogi dla rowerow”). Krakow,
skrzyzowanie ul. Focha i Kasztelanskiej. '
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Przejazdy dla rowerzystow

W niektérych sytuacjach droge dla roweréw nalezy potaczy¢ z uktadem
drog ogolnodostepnych w taki sposdéb, ze tworzy ona samodzielny wlot
skrzyzowania. Ma to miejsce w szczegdlnosci, gdy droga dla roweréw biegnie po
jednej tylko stronie jezdni drogi ogdélnodostepnej i konieczne jest umozliwienie
dostepu do niej z jezdni wlotow poprzecznych zlokalizowanych po stronie
przeciwnej. Aby poprawi¢ orientacje uczestnikéw ruchu, niektérzy zarzadcy drég
stosujg w tym przypadku przejazdy dla rowerzystow taczace ogolnodostepnq
jezdnie wlotu poprzecznego z drogq dla rowerdw.

W tym przypadku jesli pierwszenstwo ma droga, ktérej jezdnie przecinajg
rowerzyséci opuszczajacy droge dla rowerow, konieczne jest zastosowanie znaku
A-7 niezaleznie od znaku C-13a (,koniec drogi dla rowerédw”), gdyz zgodnie z art.
17 ust. 1 pkt. 3a ustawy nie zachodzi w tym przypadku wiaczanie sie do ruchu.
Jeéli zarzadca drogi nie wyznaczy w tym przypadku przejazdu dla rowerzystow,
wystarczajacy jest sam znak C-13a, ktory oznacza ze rowerzysta wiacza sie do
ruchu i jest obowigzany ustapi¢ pierwszenstwa pojazdom poruszajgcym sig¢ po
jezdni.

Przypadek 5 - brak widocznosci

Rys. 6. Wadliwie oznakowany przejazd dla rowerzystéw przez wylot $redniego ronda z dwoma pasami ruchu.
Filary wiaduktu catkowicie ograniczajg widocznos¢. Jest to powazny btad projektowy. W konsekwencji tego btedu
w tym miejscu wskazane jest wyjatkowo odebranie rowerzystom znakami drogowymi pierwszenstwa
wynikajacego z art. 27 ust. 1a ustawy Prawo o Ruchu Drogowym znakiem B-20 ,stop”.

Jest to sytuacja ktora absolutnie nie powinna mie¢ miejsca. Moze jednak
do niej doj$¢, gdy droga dla rowerow byta projektowana jako samodzielna
inwestycja w sytuacji zastanej, kiedy widocznos¢ jest ograniczona istniejacym
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Przejazdy dla rowerzystow

_budynkiem, budowla (np. podporami_wiaduktu), uksztattowaniem terenu czy
niemozliwg do usuniecia zielenia. Wowczas na drodze dla rowerow przed
przejazdem dla rowerzystow nalezy ustawi¢ znak B-20 ,Stop” analogicznie do
Znaku A-7 wraz z linig zatrzyman P-12 i - opcjonalnie — znakiem poziomym P-16.
Dopuszczalna jest rowniez sytuacja, W ktorej pierwszenstwo odbiera sie jezdni

ogolnodostepnej. Zawsze w takich przypadkach nalezy rozwazyc lokalizacje lustra
rogowego, umozliwiajacego uczestnikom ruchu wzajemnag obserwacje po

zatrzymaniu wynikajacym ze znaku B-20.

4. PODSUMOWANIE

Nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z dnia 1 kwietnia 2011 roku
owoduje koniecznos¢ przegladu oznakowania przejazdow dla_rowerz stow
| ustalania pierwszenstwa na nich znakami. W sytuacj ach opisanych w rozdziale 3
powyzej konleczne jest wprowadzenie dodat owego oznakowania, usta a]chg_

‘plerwszenstwo na przejazdach dla rowerzystow.

Nalezy podkresli¢, ze omdéwione powyzej pie¢ przypadkow wymagajacych
wprowadzenia oznakowania ustalajacego pierwszenstwo na przejazdach dla
rowerzystow stanowi niewielki odsetek wszystkich przejazdow dla rowerzystow
W ogromnej wiekszosci sytuacji zarzadca drogi musi jedynie oceni¢, czy
lokalizacja znaku A-7 miedzy przejazdem dla rowerzystow a skrzyzowamem
z drogq z plerwszenstwem wzdtuz ktoérej zlokalizowano droge dla rowerow
(sytuacja najczesciej spotykana) jest wystarczajaca.
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Artykut 16 Konwencji Wiedenskiej o ruchu drogowym

Punkt 2

Podczas wykonywania manewru zmiany kierunku ruchu
kierujgcy - nie naruszajgc postanowien artykutu 21 niniejszej
konwencji dotyczacych pieszych - jest obowigzany przepuscié
pojazdy jadace z przeciwnego kierunku na jezdni, ktéra
zamierza opusci¢, oraz rowery i motorowery jadace po
drogach dla rowerdw, przecinajacych jezdnie, na ktéra

zamierza wjechac.




WYCIAG L XONWENCIT WIEDENSKE]

na obszarach zabudowanych ustawodawstwo krajowe przewidywato, zeby kierujgcy innymi pojazdami - z
zastrzezeniem postanowien artykutu 17 ustepu 1 niniejszej konwencji - zmniejszali szybkos¢ i w razie
potrzeby zatrzymywali sie dla umozliwienia pojazdom transportu publicznego wykonania manewru
koniecznego przy ruszaniu i wyjezdzie z przystankow oznaczonych jako takie. Przepisy tak ustalone przez
Umawiajace si¢ Strony lub ich organy terenowe w niczym nie zmieniaja obowigzku cigzacego na
kierujgcych pojazdami transportu publicznego - po zasygnalizowaniu przez nich za pomoca
kierunkowskazéw zamiaru ruszania - podjecia $rodkéw ostroznosci koniecznych do unikniecia
jakiegokolwiek ryzyka wypadku.

Artykut 16

Zmiana kierunku ruchu

1. Przed wykonaniem skretu w prawo lub w lewo w celu wjazdu na inng droge lub wjazdu do
przydroznej posiadiosci kazdy kierujacy, nie naruszajac postanowien artykutu 7 ustepu 1 i artykutu 14
niniejszej konwencji, powinien:

a) jezeli zamierza skrecié w strone odpowiadajaca kierunkowi ruchu - zblizy¢ sie mozliwie najbardziej
do krawedzi jezdni odpowiadajacej temu kierunkowi i wykonaé ten manewr zajmujgc mozliwie
najmniej przestrzeni;

b) jezeli zamierza opusci¢ droge z drugiej strony - z zastrzezeniem mozliwosci wydania przez
Umawiajgce sie Strony lub ich organy terenowe odmiennych postanowien dla roweréw i motocykli
- powinien zblizy¢ si¢ na jezdni dwukierunkowej mozliwie najbardziej do osi jezdni, a na jezdni
jednokierunkowej do krawedzi jezdni przeciwnej do kierunku ruchu oraz - jezeli zamierza wjechaé
na inng droge dwukierunkowg - wykonaé swéj manewr tak, aby wjechac na jezdnie tej innej drogi
po stronie odpowiadajacej kierunkowi ruchu.

Podczas wykonywania manewru zmiany kierunku ruchu kieruiacy - nie naruszajac postanowien

Artykut 17

Hamowanie

1. Zaden kierujgcy pojazdem nie powinien nagle hamowa¢, chyba ze jest to konieczne ze wzgledow
bezpieczenstwa.

2. Kazdy kierujacy, ktéry zamierza zmniejszy¢ znacznie szybko$¢ swego pojazdu, z wyjatkiem
przypadku, gdy jej zmniejszenie jest uzasadnione bezposrednim niebezpieczenstwem, powinien najpierw
upewnic sig, ze moze to uczyni¢ nie stwarzajac niebezpieczenstwa lub nadmiernego utrudnienia dla
innych kierujgcych. Ponadto jest on obowigzany - chyba ze upewnit sie, ze nie jedzie za nim zaden pojazd
albo Ze pojazd znajduje sie bardzo daleko - wskazaé swoj zamiar wyraznie i dostatecznie wczeénie, dajac
reka odpowiedni znak; jednakze postanowienia tego nie stosuje sie, jezeli wskazanie zmniejszenia
szybkosci nastapito przez zapalenie sie wymienionych w ustepie 31 zatacznika 5 do niniejszej konwencji
swiatet hamowania "stop” pojazdu.

Artykut 18
Skrzyzowania i obowiazek ustapienia pierwszenstwa przejazdu

1. Kazdy kierujacy zblizajacy sie do skrzyzowania powinien zachowa¢ zwigkszong ostroznosé
dostosowang do warunkéw lokalnych. Kierujacy pojazdem powinien w szczegélnosci prowadzié pojazd z
takg szybkoscig, aby mieé mozliwosé zatrzymania sie w celu przepuszczenia pojazdow majacych
pierwszenstwo przejazdu.

2. Kazdy kierujacy wyjezdzajgcy ze $ciezki lub z drogi gruntowej na droge inng niz $ciezka lub droga
gruntowa powinien ustapic¢ pierwszenstwa przejazdu pojazdom jadacym po tej drodze. W celu stosowania
niniejszego artykutu okreslenia "$ciezka" i "droga gruntowa" moga by¢ zdefiniowane w ustawodawstwie




2.3 Program wymogéw wedtug CROW

Wszystkie wymagania i Zyczenia rowerzystéw mozna przedstawi¢ w formie
pieciu gtéwnych wymogéw.

Te gtéwne wymogi zostaty przedstawione pod nastepujgcymi hastami:

Spéjnosé - Infrastruktura rowerowa tworzy spéjng catoscé i jest potaczona z
wszystkimi Zrédtami i celami podrézy rowerowych.

Bezposrednio$¢ - Infrastruktura rowerowa stale oferuje rowerzystom
najbardziej bezposrednie potaczenie (tak, aby objazdy byly jak najkrétsze).

Atrakcyjnosé - Infrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana
do otoczenia, ze jazda na rowerze jest atrakcyjna.

Bezpieczenistwo - Infrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczeristwo ruchu
drogowego — zaréwno rowerzystéw, jak i innych uzytkownikéw drég.

Wygoda - Infrastruktura rowerowa umoiliwia szybki i wygodny przeptyw ruchu
rowerowego .

W zasadzie przyjmuje sie, ze jesli jeden lub wiecej gtéwnych wymogéw
w s
(spojnosé, bezposredniosé, atrakeyjnosc, bezpieczenstwo czy komfort) nie jest
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spetniony, to infrastruktura rowerowa musi zosta¢ przebudowana.
S o




