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Dotyczy: poprawy bezpieczeństwa rowerzystów na ściezce rowerowej wzdłuŻ ul,

Wę g l owej w Czech owica ch - Dziedzicach poprzez:

wprowadzenie jednokierunkowego ruchu dla rowerów

wprowadzenie na całej długości pienłszeństwa przejazdu dla rowerów

W dniu 19.11.2019 złożyłem wniosek z prawnym uzasadnieniem o ustanowieniu

ruchu jednokierunkowego na sciezce rowerowej zgodnie z kierunkiem jazdY wzdłuŻ ul.

Węglowej w Czechowicach-Dziedzicach.

W pismie odpowiadającym z dn.20,01,2020 ze Starostwa Powiatowego w Bielsku-

Białej podano, ze:

odcinek od ulicy Topolowej do drogi krajowej DK 1 projektowana Ściezka rowerowa

posiada szerokość 2m.w związku z czym moze być dwukierunkowa.

Odpowiadam:

To niezgodne z prawdą, ponieważ ścieżka ta na całej długoŚci posiada szerokoŚĆ

1 ,7m. Zatem zgodnie z przepisami i uzasadnieniem prawnym które Podałem we wniosku

nie może być dopuszczona do ruchu dla rowerów w obu kierunkach ,\N związku z

powyższym wnoszę ponownie o wprowad zenie ruchu jednokierunkowego dla rowerów na

na całej długości tej ściezki, zgodnie z kierunkiem jazdy i przepisami o ruchu drogowYm,

który mowi, że ścieżka rowerowa ma wynosić nie mniej niz 2metry, dla ruchu

dwukierunkowego (mierzona bez krawęznikow),

Mając na uwadze poprawę bezpieczeństwa wnoszę równieź o:

ustanowienie na tej ściezce pienłszeństwa przejazdu dla rowerzYstów na całej długoŚci.

Nadmienia m, że z takim wnioskiem wystąpiłem już 22lutego 2017r. W odPowiedzi ze

Starostwa powiatowego z dn. 22,05,2017r. wskazano, że projekt ten został PozYtYwnie
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zaopiniowany przezWydział Ruchu drogowego Komendy Miejskiej Policji iZarząd drog

powiatowych w Bielsku- Białej oraz starostę. Podkreślić nalezy, że w odpowiedzi tej nie

ustosunkowano się natomiast do opinii GDKDlA w sprawie ustalenia Pienłszeństwa dla

rowerzystów w świetle nowelizacji ustawy Prawo o Ruchu DrogowYm z 1 kwietnia2011r,,

ktorą to opinię dołączyłem do wniosku, Z całą pewnością projektant jak równieŻ organY

zatwierdzalące i pozytywnie opiniujące ten projekt rownież nie zapoznały się z

tematycznym dokumentem, który jednoznacznie wskazuje aby na Ściezkach rowerowYch

projektowanych wzdłuz głównych dróg ustalić pienruszeństwo dla rowerzYstów.

W pozytywnym zatwierdzeniu i zaopiniowaniu tej inwestycji nie uwzględniono

rowniez Ań.16 ust.Z Konwencji Wiedeńskiej, ktorą nasz kraj reatyfikował 24 lutego 1988r,,

który stanowi:

Kierujący przy zmianie kierunku jazdy jest zobowiązany przepuścić rowery jadące po

drogach dIa rowerów przecinających jezdnię, na ktorą zamierza wjechaĆ, WYkonana

zgodnie z projektem ściezka ta nie spełnia równiez kilku z pięciu podstawowYch wYmogow

dotyczących:

- bezpieczeństwa

wygody

atrakcyjności

spójności

bezpośredniości

Ktore wyznacza CR9W- holenderska Organizacja skupiająca specjalistów w zakresie

projektowania infrastruktury rowerowej , a zwydanego przez organizację podręcznika

,,Sign up for the bike" ( postaw na Rower) korzystają projektanci na całym Świecie. Za

ustanowieniem pienłszeństwa dla rowerzystow na tej ścieżce wYPowiada się równieŻ

środowisko rowerowe z którym jako aktywny cyklista mam liczny i częstY kontakt,

odbieram bardzo o sygnałów typu: ta ściezka to największy bubel i przykład tego jakich

ściezek rowerowych nie powinno się budować. To niedopuszczalne, abY na odcinku ok

1km, rowerzysta musiał siedmiokrotnie zwalniać i ponownie siłami mięŚni rozPędzaĆ swoj

pojazd, z uwagi na występujące znaki C'l3 i Cl3a, oznaczające koniec i początek drogi

dla rowerów na przejazdach z drogami podporządkowanymi,

ponadto rowerzyścijadąc z centrum miasta w kierunku GoczałkowicZdrojujadą najPienru

wzorową ściezką z pierwszeństwem dla rowerzystów wzdłuż ul. Traugutta Po czYm

wjeżdżająna sciezkę całkowicie inną organizacjąruchu, co zagraża głownie

bezpieczeństwu dzieci- gdyz nie kazde dziecko potrafi poprawnie zinterPretowaĆ znaki

drogowe (tutaj znak C13 i Cl3a).



standardy projektowania infrastruktury rowerowej mówią, że w przypadku ograniczone.;

widoczności rowerzystow dla kierujących pojazdami, wjeżdżających z drog

podporządkowanych należy zastosować lustra drogowe lub wymusić zaIrzymanie

samochodu, nie tylko znakiem stop ( B_2o)lecztakże progiem spowalniającym, Droga dla

rowerów moze prowadzić jego grzbietem bezzmian niwelty, a dodatkowo moze być

oznaczona kolorem czerwonym orazznakami D-6a, Wnioskuję równieŻ o Połączenie

ciągiem rowerowym dwóch ścieźek biegnących wzdłuz ul Traugutta i ul węglowej

wykorzystując przejście dla pieszych na ul, Węglowej , oznaczając przejazd dla rowerów

kolorem czerwonym -obok przejścia dla pieszych,

1.

2,

3.

4,

5.

6,

7,

Załącznikr.

wniosek z dnia 19.11. 2O19r.

odpowiedź na wniosek z dnia 20.01.2020r,

wniosek z dnia ffięr. 22uĘ 8'l+v.

Odpowiedź na wniosek z dnia22 maja2017r.

Opi n ia G D KD|A w sprawie pienruszeństwa rowerzystów

wyciąg z konwencji wiedeńskiej

wyciąg z publikacji CROW

Otrzymują.

adresat

Przewodniczący Rady Miejskiej Pan Damian Żelazny
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Jerry Bozek
Radny R.ady Miejskiej
lv czeehowicach- l)ziedzi cach
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Częe howice- Dziedzice rjn" i 9. 11. ża§
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Sz, Parr
Marian Błaehut
Burmistrz Czechowie- Dziedzic

Wnicsek radnego
do§czY: wprowadzonia ruehu jeclnokierunkor,vego dla rowerów na eiągu
rovvorowym wzdłuż ul. Węglor,vej w Czeehowicacłł *Dziędzieaeh.

V/nioskuję o zmianę organizacji ruchu d]a rowerórv na ciągLr roą/erowym wzdluż
uliey Węglcwej rv Czechowicach- Dziędzicaeh poprzez ziikwidowanie tam ruehu
dwukięrunkowego d}a rowęrów i wprowadzenie tam ruchu je<lnokierunkowego clla
rowerów zgodnie z kierunkiem iazdy czyli od skrzyzowania z ul, Traugutta w kieruŃu
drogi ekspresowej DK1,
V/niosek motyi^Ą]ję tym, że szerokość tego eiągu rov/erowego( 1,7m) nie jest zgodna z
obow'iązującymi przepisami jakinri powinny odpowiadaó drogi dla rowerów dia <lwóch
kierunków jazdy,

{Jząsądnięnie:
Raząarządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskie.i z driia z2 marea 1999
r,v sprawie rvarunków technicznych.jakimi powinny odpowiadać drogi publiezne i ieh
usytuowanie (Dz, U. Z dniarnaja 1999r}
Na podstawie art7 ust.Z pkt 2 ustawy z rlnia 7 lipca 1999r. ł}rawo budowlarre ( Dz. U. Nr
89,paz. l4,z1999r, }.ir 100. paz"465, nr,106, paz.496inł 146 poz,680 z,dnia l997r, Nr
88,poz.554 inr 111",poz.7ż6 arazz 1998 r, rs2żpaz 118 i nr la6"płz.668) zarządza się
eo następuje:

Rozdział 9,-
Sciezki rorverowe § 47

1, szerokość śeiezki rowcrorł,cj powinna wynosić nie

oweJ mogą

Jerz; Bozek

Otrzymują;
1. adresat

2. Prz,ewodniczący Rady Miejskiej Pan Damian Żelamy

.lest ona dwuklerunkowa, 2,5m-
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IZD.0004.ż_§.20l 9 Czeclrowice-Dziedzice. dnia 1 0. 1ż.2019 r,

Fan
i)arrrian Że\azny
Przer.vorl n iczący Rady Miej skiej
łv czcchorvicach-l}ziedzicach

dotyczy: BTłM.0003.37,2al9 z dn. ż2,11 .2019 r,

W odpclwiedzi rra wniosek Radrrego Rady Mięjskiei Parra .Terzego Bozka w sprawie

v,llrov,Ocl:e łli(l l,uchłł f etlnokierłłltkou,egtł dltł rllą,ar(iu, na cit7gtt rou)eroluy)m v,zdłuż

drogi poll,ia.toll;cj ul. Il/ęglov,e_i w Czecl,łoll,icacll-Dzicdzicach in{brnrtrję" ze ternat został

przekaz,any dtl Wyclziału Kclrnunikac.ii i Transportri Startrst,,.va Pow,iatowegcJ w BielskLl-Białej.

lv celu analiz,y i rozpatrzcnia zgcldnic z korrrpctencjarni.

Otrz1,ItlLiia:
- l x adresat
_ l x Wydzia} Inlvestyc"ji i Zarządu l)rogani L}rz.ędu Miejskiego rv Czechowicach-Dziedzicach,

*_*_*__*_!!:"f__*]_:*i_łj,.!)*!_.:, _ 
-*-.-,--1tei. +4E §ź żt4 71 §ż, fax +48 32 źx4?1 §ż, e-mai!: hurmistt,e@$ff}"0z€cinevfiee-dziedziee"pl



KT.71 26.41,2019. PJ

Bielsko-Biała, 20.01.2C20 r.

Fan Jerzy Bożek
Radny Rady Miejskiej
w ezeehowieach-Dziedzieaeh

Plac Jana Pawła ti 1
43-502 Czechowice-Dziedzice

W odpowiedzi na wniosek Pana Jerzego Bożek Radnego Rady Miejskiej wCzechowicach-

Dziedzicach przekazany przez Urząd Miejski w Czechowicach-Dziedzicach pismem

nr |7D.7226.2ż,ż019 z dnia 10"12.20].9 r. /data otrzym ania 20,t2,ża19 r,l w sprawie wprowadzenia

ruchu jednokierunkowego dla rowerów na ciągu rowerowym wzdłuż ul, Węglowej w Czechowicach-

Dziedzicach, uprze.imie informuję, że zgodnie z zatwierdzonym projektem docelowej organizacji

ruchu w związku z budową ścieżki rowerowej wzdłuż drogi powialawej 4447 5 (ul. Węglowej)

r,v Czechowjcach-Dziedzicach - odcinek od ul. Topolowej do drogi krajowej DK-1, projektowana

ściezka |o\!erowa posiada szerokośc 2,0 m w związku z cz\łm może być dwukierunkowa.

Nienlniej jednak przy najbliższej wizji w terenie zostanie dokonany pomiar rzeczywistej

szerokości ścieżki roweror,vej i w przypadku wystąpienia różnicy u; jej szerokości rv/w wniosek

zostanie ponownie przeanalizowany.

Ponadto w ceiu zwiększenia bezpieczeństwa rowerzystów i przechodniów na ścieźce

roiverowej przy drodze powiatowej ul. Węgiowej w Czechowicach-Dziedzicach, Starostwo Powiatowe

araz Zarząd Dróg Povuiatowych w Bielsl<u-Bialej zgłosili do przeanalizowania wlw projekt doce|owej

crganizacji ruchu na szkoleniu; ,,Stosowanie inżynieryjnych środków poprawiających bezpieczeństwo

uczestników ruchu drogcwego", które ma odbyć się w najbliższym czasie.

OtrZymują:
1. _ł.dr§_atł
ż. Urząd Miejski w Czechov;icach-Dziedzicach - gpunp,

3, Zarząd Dróg Powiatowych w Bielsku-Białej,
ą. a/a

]
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.Ierzl,Bozek
Radny,Rady Miejskiej
w c zec howi cach-Dzied zicach

łj ,"..l

,_ .,,. , ]. i ,:., i i

Sz. Pan Marian Błachut

Bu rm ist rz Czechowic-Dziedzic

Przewodniczący zespołu ds. rozwoju i

udogodnień ruchu rowerowego w Cz-Dz.

Wniosek radnego: Dotyczy zmian organizacji ruclru na drodze rowerorvej u,zdłttz

ul, Węglowej

Mając na lvzględzie poprawę bezpieczeństwa w ruchu drogowym w naszcj gminie ze

szcze góln1,1n urvz_elędnieniem rowerzystólv, wniosku.ję o zllianę organizacja ruchu

dotyczącej ściezki rorverowej biegnącej wzdłuż ul. Węglowej.

Wnoszę o to aby na całej długości istniejącej tam ściezki rorverowej nadać

p i envszeństrvo przej azdu dla rowerzystó w paprzez zrnianę oznakowania.

Zaznaczant, ze Generalna Dyrekcja Drog Krajor.vych i Autostrad. Depańament Studiów

Warszarva. Wydział Stucliów rv Krakorvie - Zespoł ds. Sciezek i Dróg Rolverorvych pod

kierolvnictweln dr inż. Tadeusza Kapty opracorvał i lvydał opinię rv sprarvie ustalenia

pienvszetistwa na przejazdach dla rowerzystów w śrvietle nolvelizacji ustawy Prawo o

Rtrchu Drogolł,ym z l, krvietnia 201l r. W opracowaniu tyrn autorzy wskazują na słusznośc

ustalania pienvszeństrva przejazdu dla rorverzystólv i sposoby oznakowania skrzyzorvali

dróg rorverorł,ych z drogami podporządkorvanl,rni.

Przedstarvioną opinię GDDKIA lv przedlniotorvej sprarvie dołączaln do rvniosku.

!,;

]

,ć



*RaĄ§ rkT§§J§K§
YŁf §Z§ * Ff OW§§A C t{ -§Z§ Ę mff eAC H
P§ec -jana P*wła §t t
43 -§§ź §aeehcwriee-Sz§edziee

Czechowicę -Dziędzice. dnia 09.03.20 1 7r.
IZD.7221.3.2017

W załącz,eniu przesyłanly wniosek Pana .Ierzego Bożęk Radnego Rady Miejskicj

w Czechor.vicach-Dziedzicaclr w sprawie zmiany organizacji ruchu drogowego na drodze

rowerowcj usyłuowarrcj rł,zdłuż drogi powiatowej ul, WęgIowei ,ń/ Czechowicach_

Dz}edzicacll. c1o rozpatrzenia zgodni e z kompetencj am i.

Qttzyull
l] Adrcsat

_]) l)all 9arniall 7-cInzni Pjzcrrłlrlniczącl,Radi, Ir4icjskir-,j - rio riiarlolności

starostwo pawiato u-Białcj
ui, Fiasto

Bie]sko-Biała

te§. +4B 32ź14 7t 1§, fax +4.& 3ż214V1 E2, e-mall:um@um"€Ęcehówiee-dz§edziee"pl
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IZD.a004,2.2017 Czechowice-Dziedzice, dnia 09.03,20 l 7 r.

Pan Damian Zelazn1,
Przcwodniczący Rad1, Mieiskiei
w czechowicach-Dziedzicach

T)otyczv: pisma znak BRM.0003,-5.201'1 z dnia23.0?.2017 r.

W odpowiedzi na wniosek Pana .lerzego Boźka Radncgo Rady Miejskiej

rv Czcclrowicach-Dziedzicach z dnia 22.0ż,2017r. w spralvie zmiany organizacji ruchu na

drodzc rtlrverclrvej rvzdłuz ul. Węglowe.i informu.ję, ze wniosek został przekazany dtl

Starostrva Powiatowcgo rv Biclsku-Białej do załatwienia zgodnie z konrpetenc.ianli. ponieważ

tll, Węglorva,jest drogą powiatorł.ą,

W załaczcllit"l: pisrno z,nakIZD.7221-3.ż017 zdnia 09,03.20l7 r.

. Qtrzvnluią:
,Ó x ttdresat

-lxa,/a

tel. +48 3221Ą7132, fax +48 3221471 52, e-mail: burrnistrz@um.czechowice-dziedziee.p|



Bielsko-Biała, 2ż.a5,2aIB r,

Pan
Jan Bożek
Radny Rady Miejskiej
w czechowicach-Dziedzicach

W nawiązaniu do przeprowadzonej wizji w terenie i udzielonej tełefonicznie odpowiedzi

wlistópadzie 2a17 r. Panu Jerzemu Bożek Radnemu Rady Miejskiej wCzechowicach-Dziedzicach

w sprawie zmiany organizacji ruchu na drodze rowerowej usytuowanej wzdłuż drogi powiatowej

ul. Węglowej w Czechowicach-Dziedzicach przesyłam informacje związane z w/w wnioskiem.

Droga rowerowa wzdłuż drogi powiatowej ul. Węglowej w Czechowicach-Dziedzicach zostaia

wykonana zgodnie z zatwierdzonym w 2a14 r, projektem docelawej organizacji ruchu w zwiqzku

z budowq ścieżki rawerowej wzdluż drogi pawiatowej 4447 S (ul. Węglowej) w Czechowicach-

Dziedzicuch, odcinek od ul. Topolowej do drogi krajowej DK-1. W/w projekt organizacji ruchu został

pozytywnie zaopiniowany przez Wydzial Ruchu Drogowego Komendy Miejskiej Policji w Bielsku-Białej

i7arząd Dróg Powiatowych w Bielsku-Białej oraz zatwierdzony przez Starostę,

Na odcinku drogi wzdłuż, którego biegnie ścieżka rowerowa występują liczne skrzyżowania

z podporządkowanymi drogami gminnymi, zlokalizowane są ogrodzenia posesji, które w znacznej

mięrze ograniczają widocznośc, a także brak jest wyodrębnionego chodnika dla pieszych.

Niestety z uwagi na specyficzne położenie w/w ścieżki rowerowej nie było możliwości

zachowania większości z tzw, standardów projektowania dróg rowerowych,

W związku z powyższym dla zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpieczeństwa ruchu

rowerowego, kołowego i pieszego, w projekcie nie uwzględniono pierwszeństwa przejazdów dla

rowerów,

Zastosowane znaki C-1"3a ,,koniec drogi dla rowerów" umieszczono przed miejscami, gdzie

warunki lokalne nie pozwalają na bezpieczne wyznaczenie przejazdu dla rowerzystów.

Otrzymują:

_1._ Ąt9Ę!_-
ż. Urząd Miejski w Czechowicach-Dziedzicach,
3, ala

"i , i!
{il-!^-J



ffi
trBK-e

Opinia w sprawie ustalania pierwszeństwa
na przejazdach dla rowerzystów

w świetle nowelizacji ustawy
Prawo o Ruchu Drogowym z 1 kwietnia 2O11r

Autorzy opracowania:

Naczelnik Wydziału Studiów:

Dyrektor Departamentu Studiów :

ar.
Warszawa-Kra ków, czerwiec

dr inż. Tadeusz Kopta
m9r AleksanderBuczyński

Marcin Hyła
mgr inż, Bartłomiej Lustofin

mgr inz, Grzegorz Obara 
_

mgr inz, Marek Rolla

żOLZ r,

Generalna Dyrekcja ul, Mogilska 25
Dróg Krajowych i Autostrad 31,542 Kraków
Departament Studiów Warszawa tel. 12 616 37 33
Wvdział Studiów w Krakowie 12 616 37 29
zóspól ds, Scieżek (Dróg) Rowerowych



Przejazdy dla rowerzystów

1. WPRoWADZENIE

Niniejsze opracowanie powstało wskutek zgłaszanych zapyta n oraz
wątpliwości pojawiających się podczas audytów rozwiąan projektowych
w zakresie skrzyzowań dróg krajowych z drogami rowerowymi, wykonywanych
przez Departament Studiów GDDKiA,

Nowelizacja ustawy Prawo o Ruchu Drogowym z 1kwietnia 2011 roku
(Dz. U. z 2011 roku nr 92 poz. 530) zmieniła zasady ruchu na przejazdach dla
rowerzystów. Uchylenie art. 33 ust. 4 ustawy w związku z przepisem art. 16 ust.
2 Konwencji Wiedeńskiej o ruchu drogowym (Dz. U. z 1988 r. nr 5 poz. 40 i 44)
oraz art,25 ust 1ustawy inowym art.27 ust. 1a ustawy spowodowało, że
przejazd dla rowerzystów stał się de facto skrzyżowaniem, jego częścią lub
,,innym miejscem przecinania się kierunków ruchu" na którym pierwszeństwo
okreŚla zasada prawej ręki, wynikająca z art. 25 ust, 1 ustawy, zasada określona
w art. 27 ust, 1a ustawy lub znaki isygnały drogowe.

Do chwili powstania niniejszej opinii nie zostały znowelizowane
rozporządzenia wykonawcze do ustawy prawo o Ruchu Drogowym * w sprawie
znaków isygnałów drogowych (Dz. U. z2002 roku nr 170 poz. 1393zpozn.zm.)
oraz w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów
drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich
umieszczania na drogach (Dz. U , z 2003 roku nr 220 poz. ż7BI z pożn, zm.),
(Zgodnie z planem prac legislacyjnych Ministerstwa Transportu, Budownictwa
i Gospodarki Morskiej na rok 2012 nowelizacja jest przewidziana na grudzień
2012 r.)

W konsekwencji niektóre sytuacje z którymi mogą spotkać się zarządca
drogi i uczestnik ruchu nie są wprost przewidziane literą rozporządzeń. Wydaje
się jednak, że doŚc oczywiste interpretacje przedstawione ponizej pozwalają
rozwiązać najwazniejsze problemy. Poządana nowęlizacja rozporz lnna
do zować znaczenie i zakres stośoŃEnU żnakóŃ, ń m znaku omeqo

a takze plonow a
oraz A-/ l erwszenstwo.

Stosując oznakowanie przejazdów dla rowerzystów nalezy brać pod uwagę
podstawowe zasady tworzenia infrastruktury rowerowej, w tym np. program
pięciu wymogów CROW1 ze szczególnym uwzględnieniem wymogu wygody
i uwarunkowania psychofizyczne rowerzysty. Nieuzasadnione lub z_bvt czę§_tą
odbieranie rowerzyŚcie pierwszeństwa moze skutkować wzrostem ryzyka

wymaga ze strony rowerzvs kszone siłku i wybiia qo z tempa. Moze
cto norowania znakow ch. ieśli ich lokalizacia nie iest
asadniona rzecz

1,.Sign Up For The Bike", CROW, Ede 1993, wydanie polskie ",,Postaw na rower"/ PKE, Kraków 1999, ISBN 83-
910 128-8-3

3} Departament Studiów, Wydział Studiów w Krakowie, czerwiec 2012 r.
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Przejazdy dla rowerzystów

2, UWARUNKOWANIA FORMALNO _ PRAWNE

Podstawowa dla ponizszych rozważań jest analiza obecnych przepisów
okreŚlających znaczenie, zakres i sposób stosowania znaków drogowych
ustanawiających pierwszeństwo na przecięciu kierunków ruchu oraz
wyznaczających przejazd dla rowerzystów. Jako pomocnicze wykorzystujemy
rozwiązania stosowane w analogicznych przypadkach w innych krajach - stronach
Konwencji Wiedeńskiej o Ruchu Drogowym (Dz. U, nr 5 poz,40 i 44 z 19BBr)

Znaczenie znaku 
^-7 

i zakres jego stosowania określa rozporządzenie
Ministra Transportu i Spraw Wewnętrznych i Administracji w sprawie znaków
i sygnałów drogowych (Dz. U. z 2O02 roku nr t70 poz. 1393). Paragraf 5 ust. 5
i 6 tego rozporządzenia stwierdzają co następuje:

5. Znak A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" ostrzega o skrzyżowaniu z drogą
z pierwszeństwem. Znak A-7 znajdujący się w obrębie skrzyżowania
dotyczy tylko najbliższej jezdni, przed którą został umieszczony.

6. Przepis ust. 5 stosuje się odpowiednio do znaku A-7 umieszczonego
przed torowiskiem pojazdów szynowych lub w innych miejscach
przecinania się kierunków ruchu.

Jak z tego wynika, problemem moze być sytuacja, w której znak A-7
zlokalizowany jest między przejazdem dla rowerzystów a jezdnią. Odczytując
literalnie przepisy, znak A-7 powinien być w tym przypadku powtarzany
i ustawiany równiez przed przejazdem dla rowerzystów, nad znakiem D-6a lub
D-6b, lub w ogóle przed znakiem D-6a lub D-6b2,

Jednak § 47. tegoż rozporządzenia mówi:

4. Kierujący pojazdem zbliżający się do miejsca oznaczonego znakiem D-6,
D-6a albo D-6b jest obowiązany zmniejszyć prędkość tak, aby nie narazić
na niebezpieczeństwo pieszych lub rowerzystów znajdujących się w tych
miejscach lub na nie wchodzących lub wjeżdżających.

Znak D-6a lub D-6b, choć jest znakiem informacyjnym i samoistnie nie
ustala pierwszeństwa, to jednak zobowiązuje kierującego do zmniejszenia
prędkoŚci i zapewnienia bezpieczeństwa rowerzyście wjezdzającemu na przejazd
dla rowerzystów. Jezeli znak A-7 znajduje się bezpośrednio za znakiem D-6a lub
D-6b, kie oWlnlen otowv do zatrzvmania ooiaz nle narazlc na
niebez stwo rowerz większości
przYpa sytuacje takie, ze wzg na niską prędkość samochodów
zblizających się dp skrzyżowania z drogą z pierwszeństwem, nie stanowią
zagrożenia, Niemniej, w sytuacjach gdy przejazd dla rowerzystów jest odsunięty
od jezdni, a znak A-7 przed skrzyzowaniem moze nie bvć widoczny ani

2 Takie rozwiązanie sugeruje rysunek 5.2.6.12, załącznika nr 1 do rozporządzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń
bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 22O poz,2LBI z pózn.
zm.). Jednak jest to rozwiązanie dyskusyjne, gdyz droga dla rowerów'posiada jezdnię (zwykle składa się
wyłącznie z jezdni, przeznaczonej dla ruchu rowerów będących z definicji pojazdami) iw tym sensie przejazd
dla rowerzystów stanowi skrzyzowanie.

^ 
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Przejazdy dla rowerzystow

W oczywisty sposób WiąZany z przejazdem
umieszczenie dodatkowego znaku A-7 nad

dla rowerzystów,
lub przed znakiem

wskazane moze
D-6a lub D-6b.

rogu zwalniającego Zl9k A-7 umieszczony

;esi *ra. zL znakiem D-6'b na wlocie podpoządkowanym przed drogą dla rowerów. ||ós ry3|.1,:J.1"I,]::t
i".*xJ."ł, ;"or*i=.i"* poprawiającym bezpieĆzeństwó rowerzystów w tej sytuacji. Kraków, skrzYzowanie ul,

Monte Cassino i Władysława Mitkowskiego.

Zasady stosowania znaku A-7 określa rozporządzenie w sprawie WarunkÓW

technicznyclr dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzen bez?ieczeństwa
ruchu drogowego (Dz. U . z 2oo3 roku nr 22O poz. 2181) stanowi w załączniku nr

1 w pkt. Ź,z,a 2e ,,Znak A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" umieszcza się na drodze
podporządkowanej przed skrzyżowaniem z drogą z pierwszeństwem, Znak A-7'ńł" być umierŹĆ.ury także w innych miejscach przecinania się kierunków
ruchu gdzie obowiązek ustąpienia pierwszeństwa wynika z przePisÓW ustawY
Prawo o ruchu drogowym (wyjazd z obiektów)."

przepis o ,,innych miejscach przecinania się kierunków ruchu gdzie

obowiązek ustąpienia pierwszeństwa wynika z przepisów ustawy Prawo

o ruch-u drogowym" należy interpretować w oparciu o art. 25 ust. 1 i 3 ustawY
(,,Kierujący pojazdem, zbtiżając się do skrzyżowania, jest obowiązany zachować
Śzczegóthą-oŚtrożność i ustąpić pierwszeństwa pojazdowi nadjeżdżającemu
z prawej itrony, a jeżeti skręca w lewo - także jadącemu z kierunku Przeciwnego
na wp;ost lub skięcającemLJ w prawa" oraz ,,Przepisy ust. 1 i 2 stosuje się
również w razie pizecinania się kierunków ruchu poza skrzyżowaniem") oraz

art. ż7 ust, 1a ustawy. określają one bowiem obowiązek ustępowania
pierwszeństwa i zakres jego występowania.

7,
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Przejazdy dla rowerzystów

Z powyższego wynika, że znaki A-7 mogą być stosowane takze na drogach
dla rowerów, w tym przed przejazdami dla rowerzystÓw. Analogiczne przepisy
określają stosowanie znaku B-20 ,,stop", stosowanego, gdy na przecięciu
kierunków ruchu nie ma dostatecznej widoczności. W kazdym przypadku
przecięcia drogi dla rowerów przez drogę ogólnodostępną, na wlocie drogi dla
rowerów nalezy umieszczać znak C-13 ,,droga dla rowerów" z prawej strony drogi
dla rowerów.

Nalezy równiez zwrocićuwagę na przepis art, 17 ust. 1 pkt 3a: włączaniem
się do ruchu jest wjazd na jezdnię lub pobocze z drogi dla rowerów,
z wyjątkiem wjazdu na przejazd dla rowerzystów lub pas ruchu dla rowerów.
W niektórych sytuacjach ten przepis moze skutkować koniecznoŚcią ustalenia
pierwszeństwa znaka mi.

3. STAN OBECNY: PROBLEMY I ROZWIĄZANIA

Zdecydowana większość przejazdów dla rowerzystów ma usta!one
znakami drogowymi pierwszeństwo (z zastrzeźeniem wynikającym ze
znaczenia znaków A-7 i B-2O, co zostało omówione powyzej). Wynika to z faktu,
że drogi dla rowerów są budowane zwykle wzdłuż jezdni dróg z dużymi
natęzeniami i prędkościami ruchu, które mają pierwszeństwo. Stąd na
skrzyzowaniach z przejazdami dla rowerzystów na wlotach jezdni poprzecznych
ustawia się znaki A-7 "ustąp pierwszeństwa", wraz ze znakami D-6a lub D-6b
(,,przejazd d la rowerzystów").

Problem z nieustalonym pierwszeństwem na przejazdach dla rowerzystów
pojawia się natomiast w pięciu przypadkach:

. izolowanych przejazdow dla rowerzystów poza skrzyzowaniami drog
ogólnodostępnych

. przejazdów dla rowerzystów w przedłuzeniu drogi dla rowerów
zlokalizowanej wzdłuż drogi podporządkowanej

. nieintuicyjnej geometrii, braku widoczności i innych podobnych cech
skrzyzowania - np. w przypadku drogi dla rowerów zlokalizowanej wokół
wielopasowego ronda z szerokimi dwupasowymi wylotami a takze na
niektórych łącznicach węzłów i skrzyzowaniach skanalizowanych

. braku widoczności, spowodowanego zielenią, budynkami, ekranami
akustycznymi lub innymi przeszkodami

. przejazdu dla rowerzystów zlokalizowanego za znakiem C-l3a jeŚli droga
dla rowerów stanowi samodzielny wlot skrzyzowania

W przedstawionych powyzej pięciu sytuacjach problemowych nalezy ustaliĆ
pierwszeństwo na przejeździe dla rowerzystów znakami A-7 (wyjątkowot przy
braku widocznoŚci - B-20) oraz odpowiednim oznakowaniem poziomym.

Przypadek 1 - izolowane (samodzielne) przejazdy dla rowerzystów poza
skrzyżowa nia mi d ró9 ogólnodostępnych

W przypadku izolowanych przejazdów dla rowerzystów przez jezdnie drÓg
oznaczonych znakiem D-1 ,,droga z pierwszeństwem" należy umieŚciĆ znaki A-7

,!
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Przejazdy d la rowerzystów

(lub B-20) drodze dla rowerów bezpośrednio przed przejazdem dla
rowerzystów i wprowadzić na niej odpowiednie oznakowanie poziome w postaci
linii p-13 lub P-14 przed wlotem drogi dla rowerów w jezdnię ogólnodostępną
i przejazd dla rowerzystów. W niektórych przypadkach rozważyĆ można takze
wprowadzanie na drodze dla rowerów labiryntów, wymuszających spowolnienie
rowerzystów, ale jest to rozwiązanie niezwykle ryzykowne: labirynty muszą
być doskonale widoczne, dobrze oświetlone w nocy i zlokalizowane co najmniej
10 m od krawędzi jezdni, aby nie utrudniaĆ ewakuacji rowerzystów z przejazdu
dla rowerzystów a tym samym nie pogarszacich bezpieczeństwa.

idlaroWeńWzdrogąogÓlnodostępną.Dro9adlarowerÓwPołczynZdrĄ
- Złocieniec (woj, zachoóniopomorskie) prowadzona jest w śladzie nieistniejącej linii kolejowej poza układem

drogowym. Pierwszeństwo ustalono znakami drogowymi. Znak B-20 (a nie A-7) zastosowano w związku
z brakiem widoczności. Nie wyznaczono przĄazdu oznakowaniem poziomym.

W przypadku przecięć z niektórymi drogami klasy L lub D, biorąc pod

uwa9ę charakter i natęzenia ruchu rowerowego i samochodowego, mozliwa
a niókiedy wręcz pożądana jest odwrotna organizacja ruchu: ustawienie znaków
A-7 lub B-20 w jezdni ogólnodostępnej i podporządkowanie jej drodze dla
rowerów. Uzasadnieniem mogą być natęzenia ruchu czy charakter obu dróg
(lokalna ogólnodostępna i główna rowerowa). Decyzję o tym, której drodze
przyznac pierwszeństwo, podejmuje zarządca drogi. W obu przypadkach nalezy
w jezdni drogi ogólnodostępnej ustawiać znaki D-6a lub D-6b i wyznaczaĆ
przejazd dla rowerzystów znakiem poziomym P-11.

na
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Przejazdy dla rowerzystów

.:.:_ai]j.]a; ,']:il

Rys. 3. Samodzielne skrzyżowanie drogi dla rowerów z drogą , Droga dla rowerów Połczyn

- Złocieniec (woj. zachodniopomorskie). Tu pienruszeństwo znakami
ogólnodostępnĄ. Zwraca uwagę brak oznakowania poziomego i znaków D-6a.

odebrano pojazdom na drodze

Alternatywnie, w celu ustalenia pierwszeństwa dopuszczalne jest
zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystów znakami poziomymi P-11
i pionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi dla rowerów na
jezdnię znaku A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" lub B-20 ,,stop" wraz z odpowiednią
linią zatrzymań P-I1 lub P-13 na drodze dla rowerów. Jeśli w jezdni
ogólnodostępnej drogi poprzecznej wyznaczono linie krawędziowe i rozdzielające
pasy ruchu, na wysokości przecięcia z drogami dla rowerÓw muszą one byĆ
przerywane (linia P-ld).

W obu powyzszych przypadkach, niezaleznie od zastosowania oznakowania
poziomego P-11, wloty drogi dla rowerów nalezy oznaczyĆ znakami C-13 ,,droga
dla rowerów" umieszczonymi bezpośrednio przy krawędzi jezdni o9Ólnodostępnej
z prawej strony drogi dla rowerów. Wskazane jest równiez umieszczenie na
drodze ogólnodostępnej przed przecięciem z drogą dla rowerÓw znaku A-24
,,rowerzYŚci".

Przypadek 2 - przejazdy dla rowerzystów w przedłużeniu drogi dla
rowerÓw wzdłuŻ drogi z podporządkowaniem

W przypadku przejazdów dla rowerŻystów zlokalizowanych w przedłuzeniu
drogi dla rowerów wzdłuż jezdni drogi podporządkowanej nalezy zbadaĆ, czy
z drogi dla rowerów widoczny i czytelny jest znak A-7 umieszczony przy jezdni
drogi podporządkowanej. Jeśli dro9a dla rowerów jest zlokalizowana po

n
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przeciwnej stronie jezdni, niz ustawiony jest znak A-7 lub tez jest oddalona od
jezdni tali, ze znak moze nie być widoczny i czytelny (np. po zmroku, kiedy
wymagane prawem oświetlenie roweru nie jest w stanie skutecznie go oŚwietliĆ),
powinńn on być powtórzony po prawej stronie drogi dla rowerów bezpoŚrednio
'przed 

wlotem drogi dla rowerów w jezdnię drogi ogÓlnodostępnej, Nalezy równiez
wprowadzić na drodze dla rowerów przed przejazdem dla rowerzystów
oópowiednie oznakowanie poziome w postaci linii P-13 i - opcjonalnie - znaku
P- 15.

Alternatywnie, dopuszcza się rozwiązanie opisane w przypadku 1

powyzej: zaniechanie wyznaczenia przĄazdu dla rowerzystów znakami
poziomymi p-11 ipionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie dro9i
dla rowerów na jezdnię znaku A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" lub B-20 ,,stoP" wraz z

odpowiednią linią zatrzyman P-12 lub P-13 na drodze dla rowerów. JeŚli w jezdni
drogi poprzóczneJ wyznaczono linie krawędziowe i rozdziela3'ące pasy ruchu/ na

*yr-okoś.i przeciĘcia z drogami dla rowerów muszą one byĆ przerywane (linia

P- 1d).

Przypadek 3 - nieczytelna geometria skrzyżowania

Art, 27 ust. 1a ustawy nakłada na kierującego pojazdem zmieniającym
kierunek ruchu obowiązek ustąpienia rowerzyście, jadącemu na wprost po jezdni,

drodze dla rowerów tuO innej części drogi którą kierujący zamierza oPuŚciĆ. W

niektórych sytuacjach pojęcia ,,na wprosł' i ,,zmiana kierunku ruchu" mogą być

nieostre inieczytelne dla uczestników ruchu. W szczególnoŚci dotYczY to

. łącznic (rozwidleń jezdni na węzłach, nie stanowiących samodzielnYch
skrzyzowań), zwłŹszcza o ponadstandardowych (przekraczającYch
przewidziane pru*e, budowlanym dla skrzyzowań) promieniach łuków,

o wylotów ,ond' o duzej średnicy, zwłaszcza dwupasowych, przecinanYch
drogą dla rowerów

. skrŻyżowań skanalizowanych, na których wyspa oddziela jezdnię słuzącą
do prawoskrętu od jezdni 9łównej, a droga dla rowerów jest Prowadzona
przez tę wyspę

. skrzyżowań,' na których przebieg drogi z pierwszeństwem załamuje się
(np. jest ustalony znakiem T-6a) lub dro9a dla rowerów z przejazdem dla

rowerzystów mają nieczytelną lokalizację i przebieg
. przecięć jezdni Ógólnodostępnej i drogi dla rowerów gdzie geometria drogi

dla rowerów jesl nieczytelna i wprowadza kierujących w błąd co do

kierunku jazdy i zamiarów rowerzysty.

W takich sytuacjach wskazane jest ustawienie na drodze dla rowerów
znaków A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" przed przejazdem dla rowerzystów oraz
odpowiednie oznakówanie poziome drogi dla rowerów. Istotne jest, abY znak A-7

ovi widoczny dla rowerzystów i nie był widoczny licem dla pozostałYch
kierujących pojazdami, co mogłoby ich wprowadzać w błąd. W przypadku wysp
azielącyĆh na Śkrzyzowaniach ikanalizowanych przez które przebiega droga dla

rowerów wraz z prowadzącymi do nich przejazdami dla rowerzYstów
pierwszeństwo nalezy ustalać indywidualnie, przy czym jeśli wyspa dzieląca jest
niewielka a wlot podporządkowany, wówczas wskazane jest ustawienie znaku A-7
na jezdni ogólnodostępnej wlotu przed przejazdem dla rowerzystów.

§
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Przejazdy dla rowerzystów

Alternatywnie, dopuszcza się rozwiązanie opisane w przypadku 1
powyzej: zaniechanie wyznaczenia przejazdu dla rowerzystów znakami
poziomymi P-11 ipionowymi D-6a lub D-6b oraz umieszczenie na wlocie drogi
dla rowerów na jezdnię znaku A-7 ,,ustąp pierwszeństwa" lub B-20 ,,stop" wraz
z odpowiednią linią zatrzymań P-12 lub P-13 na drodze dla rowerów. Jeśli w
jezdni drogi poprzecznej wyznaczono linie krawędziowe i rozdzielające pasy
ruchu, na wysokości przecięcia z drogami dla rowerów muszą one być
przerywane (linia P-ld). OczywiŚcie, w uzasadnionych przypadkach równiez
mozl iwe jest odebranie zna kam i pierwszeństwa jezdn i ogólnodostępnej.

Nalezy zwrócić szczególną uwagę na prob|em drog dla rowerów
przecinających jezdnię łącznic. Formalnie kierujący samochodami zmieniają na
nich kierunek ruchu, ale ponieważ łącznica nie jest skrzyzowaniem (przecięciem,
rozwidleniem dróg mających jezdnię) a jedynie rozwidleniem jezdni tej samej
drogi, przejazd dla rowerzystów często jest na niej przejazdem izolowanym/ co
zostało omówione w przypadku 1 powyzej, sytuację ilustruje rys, 4 ponizej,

*** Vf,,

Rys. 4. Przykład nieintuicyjnej geometrii w Ęonie przecięcia jezdni ogólnodostępnej i drogi dla rowerów.
UWAGA: część oznakowania na szkicu pominięto dla czytelności. Skala igeometria skazone.

Przedstawione na rys. 4 rozwidlenie jezdni na węźle nie jest
skrzyzowaniem w myŚl przepisów ustawy i przejazd dla rowerzystów przez
jezdnię łącznicy jest izolowany, jak w przykładzie I. choć kierujący pojazdem
zmienia kierunek jazdy i zastosowanie ma art. 27 ust. la ustawy, to geometria
jezdni (bardzo duzy promień łuku łącznicy, rzędu 100 m) zachęca do rozwijania
duzych prędkoŚci, rowerzysta zbliżając się do przejazdu dla rowerzystów od lewej
strony rysunku nie moze oceniĆ zamiaru kierującego pojazdem ze względu na
połozenie pojazdu (dokładnie za plecami rowerzysty) a kierowca ma problemy
z oceną zamiaru rowerzysty, który nie ma powodu i nie musi sygnalizować
zamiaru wjazdu na przejazd dla rowerzystów bo nie wykonuje skrętu a jedynie
kontynuuje jazdę po drodze dla rowerów. Ponadto przed przejazdem dla
rowerzystów nie ma znaku D-2 ,,koniec drogi z pierwszeństwem" (na rysunku dla
czytelnoŚci nie przedstawiono organizacji ruchu poza przejazdem dla
rowerzystów).
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cDDxiA



Na drodze dla rowerów przed wjazdem na przejazd,dla .rowerzystów
ustawiono znaki A-7, za przejazdem - znaki C-13. Znak B-2 umieszczonY na

jezdni licem w kierunk u przej|zdu dla rowerzystów uniemozliwia opuszczenie 9o

pod prąd jezdni jeónokierunkowej (dopuszczalny jest skręt w jezdnię łącznicy

w kieruńku przeciwnym, do skrzyzowania),

w takich przypadkach wskazane jest stosowanie rozwiązań

bezkolizyjnych (droga dla rowerów biegnąca w innym niz jezdnia łącznicy

poziomie - w tunelu lub na kładce) lub stosowanie innej geometrii łącznicy

(włącznie z oostępstńeń oa warunków technicznych), Jej promień łuku powinien

być niewie1ki, co zmusza kierujących do znacznego og,ahic,enia prędkości, JeśIi

geometria łącznic! i drogi óri 
, 
rowerów przećinającej ją jest zbliżona do

skrzyzowania (prómienie Iuku łącznicy są nizsze niż określone dla łącznic

i zblizone do wymaganych dla krawęożi 3e)oni na,skrzyżowaniu zwykłym, jak

w par. 7I rozporządze,nia w sprawil wirunków technicznych jakim powinny

odpowiadać dro9i punli.rn" i ich usytuowanie), zastosowanie ma art, 27 ust, 1a

ustawy: kierujący pojazdem ,ri"nlijącym kióiunek musi ustąpić pierwszeństwa

rowerzystom jadącym na wprost' i znaków odbierających pierwszeństwo

rowerzystom nie nalezy stosować,

Przypadek4-przejazddlarowerzystównakońcudrogidlarowerów

fifffrtrog ńl." ro*eńw, stanowiącej samodziel nY,

czwarty wlot skzyżow""; piil;;"'n.iy,," ryt"l"* l4l": l-"'"" li:,""nxn"x,;:ffii:,.*:i#?,'?.1j,l3§

P rzejazdy d la rowe rzystów

iilfii'riJi.:i^r"f;[fl,"ajdować się. niewidocz.v ""'iięli" znak C-l3a (,,xohiec drogi dla rowerów"), Kraków,

skrzyźowanie ul. Focha i Kasztelańskiej,

,}
G§DK:rl
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Przejazdy dla rowerzystów

W niektórych sytuacjach drogę dla rowerów nalezy połączyĆ z układem
dróg ogólnodostępnych w taki sposób, że tworzy ona samodzielny wlot
skrzyżowania. Ma to miejsce w szczególności, gdy droga dla rowerów biegnie po
jednej tylko stronie jezdni drogi ogólnodostępnej i konieczne jest umozliwienie
dostępu do niej z jezdni wlotów poprzecznych zlokalizowanych po stronie
przeciwnej. Aby poprawić orientację uczestników ruchu, niektórzy zarządcy drog
stosują w tym przypadku przejazdy dla rowerzystów łączące ogólnodostępną
jezdnię wlotu poprzecznego z drogą dla rowerów.

W tym przypadku jeśli pierwszeństwo ma droga, której jezdnię przecinają
rowerzyści opuszczający drogę dla rowerów, konieczne jest zastosowanie znaku
A-7 niezaleznie od znaku C-l3a (,,koniec drogi dla rowerów"), gdyż zgodnie zart,
17 ust. 1pkt.3a ustawy nie zachodzi w tym przypadku włączanie się do ruchu.
Jeśli zarządca drogi nie wyznaczy w tym przypadku przejazdu dla rowerzystów,
wystarczający jest sam znak C-l3a, który oznacza że rowerzysta włącza się do
ruchu i jest obowiązany ustąpić pierwszeństwa pojazdom poruszającym się po
jezd ni.

Przypadek 5 - brak widoczności

Rys. 6. Wadliwie oznakowany puejazd dla rowerzystów pzez wylot średniego ronda z dwoma pasami ruchu.
Filary wiaduktu całkowicie ograniczająwidoczność. Jest to powazny błąd projektowy. W konsekwencji tego błędu
w tym miejscu wskazane jest wyjątkowo odebranie. rowerzystom znakami drogowymi pienłszeństwa
wynikającego z ań.27 ust. 'l a ustawy Prawo o Ruchu Drogowym znakiem B-20 ,,stop".

Jest to sytuacja która absolutnie nie powinna mieĆ miejsca, Moze jednak
do niej dojść, gdy droga dla rowerów była projektowana jako samodzielna
inwestycja w sytuacji zastanej, kiedy widocznoŚŚ j

n
cDDxia
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Przejazdy d la rowerzystów
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4. PODSUMOWANIE

Prawo o Ruchu D z dnia 1 kwietnia 2011 roku

onleczne Jest wprowaozenle owego oznaKowanla, u

pierwszenstwo na prze]azd@
Nalezy podkreślić, źe omówione powyzej pięć przypadkow wymagających

wprowadzenla oznakowania ustalającego pierwszeństwo na przejazdach dla
rowerzystów stanowi niewielki odsetek wszystkich przejazdów dla rowerzystÓW.
W ogromnej większości sytuacji zarządca drogi musi jedynie ocenić, czy
lokalizacja znaku A-7 między przejazdem dla rowerzystów a skrzyŻowaniem
z drogą z pierwszeństwem wzdłuż której zlokalizowano drogę dla rowerów
(sytuacja najczęściej spotykana) jest wystarczająca.

1,
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Artykuł 16 konwencji wiedeńskiej o ruchu drogowym

Punkt 2

Podczas wykonywania manewru zmiany kierunku ruchu
kierujący - nie naruszając postanowień artykułu 23. niniejszej
konwencji dotyczących pieszych - jest obowiązany przepuścić
pojazdy jadące z przeciwnego kierunku na jezdni, którą
zamierza opuścić, oraz rowery i motorowery jadące po

drogach dla rowerów, przecinających jezdnię, fla którą
zamierza wjechać.



NYcinc L ŁcNt^tŁsc:l r,"rr6DŁ§5y:.t7
na obszarach zabudowanYcil ustawodawstwo kĘowe pzewidywało, zeby kierujący innymi pojazdami _ z
zastrzeŻeniem Postanowień artykułu 17 ustępu 1 niniejszej kbnwencji _"zmn;els)łi sŹybkośc i w razie
PotrzebY zatrzYmYwali się dla umozliwienia pojazdom tianspońu publicznego wytónania manewru
koniecznego PrzY ruszaniu i wyjeŹdzie z przystankbw oznaczonych jako takie. rŹepisy tak ustalone paez
Umawiające się StronY lub ich organy terenowe w niczym nia zmieniają obówiązt<u ciążącego nakierującYch Pojazdami. transpońu publicznego - po zasygnalizowaniu 'pzez nłcń za pomocą
kierunkowskazow zamiaru 

,. 
ruszania - podj§cia środków Ńtrożności koniecznych do uniknięcijjakiegokolwiek ryzyka wypadku.

,*,ffi"nu
1-Przed wYkonaniem skrętu w prawo lub w lewo w celu wjazdu na inną drogę lub wjazdu do

PaYdrożnej Posiadłości kaźdy kierujący, nie naruszając postanowień artykułu z'ustę§i 1 iańykułu 14
niniejszej konwencji, powinien:

a) jeżeli zamierza skręcić w stronę odpowiadającą kierunkowi ruchu - zbliżyć się możliwie najbardziej
do krawędzi jezdni, odPowiadającej temu kierunkowi i wykonac ten ńaneńr zajmując możliwió
najmniej przestrzeni;

b) jeŻeli zamieęa _oPuŚciĆ drogę z drugiej strony - z zastrzeżeniem możliwości wyda nia przez
Umawiające się StronY lub ich organy terenowe odmiennych postanowień dla rowerów i motocykli- Powinien zbliŻYĆ się na jezdni dwukierunkowej mozliwie najbardziej do osi jezdni, a na jez'dni
jednokierunkow9j !! krawędzi jezdni przeciwnej do kierunku ruchu oraz - jeżeli zamierza wjóchać
na inną drogę dwukie.runkową - wykonać swój manewr tak, aby wjechac ńa jezdnię tej innej drogi
po stronie odpowiadającej kierunkowi ruchu.
Podczas maneWru kierunku ruchu

Artykuł 17

Hamowanie

. 1.Żaden kierującY Pojazdem nie powinien nagle hamować, chyba ze jest to konieczne ze względów
bezpieczeństwa.

Z-KaŻdY kierującY, który zamierza zmniejszyc znacznie szybkość swego pojazdu, z wyjątkiem
PrzYPadku, gdy jej zmniejszenie jest uzasadnione bezpośrednim nióbezpieczenitwóil, powinien ńĘienv
uPewniĆ się, ze moŻe to uczYniĆ nie stwarzając niebezpieczeństwa iub nadmiernego utrudnienia dla
innYch kierującYch. Ponadto. jest on obowiązany- chyba że upewnił się, ze nie jedzie zi nimzaden pojazd
albo ze Pojazd znajduje się bardzo daleko - wskazai swój zamiar wyraznie i dóstatecznie wcześnie, d'alącręką odpowiedni znak; jednakże postanowienia tego ńie stosujó się, jeżeli wskazanie zmnielszehia
szYbkoŚci nastąpiło przez zapalenie się wymienionych w ustępie ll zaiąĆznixa 5 do niniejszej końwencji
świateł hamowania "stop" pojazdu.

Ańykuł 18

§ krzyżowan ia i obowiązek ustąpien i a pienłlszeństwa przejazdu

1. KaŻdY kierującY zbliżający się do skzyzowania powinien zachować zwiększoną ostrozność
dostosowaną do warunków 1okalnych. Kierujący pojazdem powinien w szczególności"prowaó zić pojazd ztaką szYbkoŚcią, abY mieĆ możliwosć zatrzymańia się w celu pźepuszczenia pojazdów ńaiącycn
pierwszeństwo przejazdu.

2. KaŻdY kierującY wYjeŻdżĄący ze ścieżki lub z drogi gruntowej na drogę inną niż ściezka lub droga
gruntowa Powinien ustąPić pierwszeństwa pnejazdu popŻoóm jadącym po tól-crooże. W celu stosowania
niniejszego ańYkułu określenia "ściezka' i "droga gruniowa" mbgą 6ye zdefiniowane w ustawodawstwie



2.3 Program wymogów według CROW

Wszystkie wyrnagania i życzenia rowerzystów można przedstawić w formie
pięciu głównych wymogów.

Te główne wymogi zostały przedstawione pod następującymi hasfami:

§pójność - lnfrastruktura rowerowa tworzy spójną całość ijest połączona z
wszystkimi źródłami i celami podróży rowerowych.

Bezpośredniość - l rrfrastru ktura rowerowa sta le oferu.ie rowerzystom
najbardziej bezpośrednie połączenie {tak, aby ob,jazdy były jak najkrótsze}.

Atrakcyjność - lnfrastruktura rowerowa jest tak zaprojektowana i dopasowana
do otoczenia, źe jazda na rowerze jest atrakcyjna.

Bezpieczeństwo - lnfrastruktura rowerowa gwarantuje bezpieczeństwo ruchu

drogowego - zarówno rowerzystów, jak i innych użytkowników dróg.

Wygoda - lnfrastruktura rowerowa umożliwia szybki iwygodny przepływ ruchu
rowerowego.

W zasadzie przy.fmuje się, że jeślijeden lub więcej głównych wymogów
(spójność, bezpośred n iość, atra kcyj ność, bezpiecze ństwo czy komfort} n ie

spełniony, to infrastru rowerowa rnusi zostać przebudowana.


