Plan zZrownowazonego rozZwoju ® 6
publicznego transpeortu zbiorowego Y48
w Gminie Czechowice-Dziedzice

3 Czechuuice-Dz Gorne | S

Przez naf'inel'rie Przez §




Dokument przygotowany przez:

TRAKO

TRAKO PROJEKTY TRANSPORTOWE
Szamborski i Szelukowski S.J. ©

ul. Jaracza 71/9, 50-305 Wroctaw,
e-mail: poczta@trako.com.pl
www.trako.com.pl



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego 3
w Gminie Czechowice-Dziedzice P

Czechowice-Dziedzice

Spis tresci

1. Przedmiot OPracoOWaNIA. . ...ttt sse s s ss s st s s s asa s se s asaassssnns S -
1.1. el OPrACOWANIA .. ccteeetitetirieitsteest ettt sttt et ettt ettt se s b et b e e b et e bt s beaesbe e e b e s e bt sbe st sbentebensebesbenesbeneebenes 6
1.2. ZAKIS PIANU 1ottt sttt sttt bbb st sbe s bt bt s b e s b s b s bt e b e s bt s b e s bt s bt s bt e b e ebe s bt sbeebeeaesaeene 6
1.3. Wykaz stosowanych akronimow, SKrOtOW i POJEC......ccveuevireririereiririeietririeieteseereite e seeene 9

2, Metodologia tWorzenia Planu ... eeeeieeiieecieer et 12

3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru objetego planem..............ccceecueeeeee. 13

3.1. Informacje ogélne o Gminie CzeChOWiCe-DZIEAZICE ......o.ccerveverreririerierireeireeeieeeieeeesee et 13
3.2. LT aia o)== T- OO SROSTURRSRR 13
3.3. GOSPOAIKA ...ttt b et b bbbt b et b bbbt b et b bbb e st b et be e be b ebentan 16
3.4, STEIA SPOIEEZNG ..ttt sttt s et s et eete e se e neenan 17

4, Istniejacy syStem tranSPOrtOWY ........iiiiiiniiiiisiiissisisisssssssssssssssssssssssssssssssesss 18

4.1. Komunikacja miejska w Gminie Czechowice-DziedzZiCe.........cccuvurrrericinnrerecininieieinineeceneeeeeeene 18
4.2. Regionalny 0SObOWY transport KOIEJOWY .......cccecvrireririririninineseseeesese e sresieseeeeessessessessesseens 23
4.3. Regionalny 0SObOWY transport AroZOWY .........c.eeecerriereiriniererinirieieretsesresestse et seesseseseseseene 25
4.4, UKIS ArOZOWY ..oviiiriiiiiriiniinitnitsesiesese sttt sttt sttt s sb s bt s b s b s b sbesbessasbtssassassassessasseeseesaenneneen 26
4.5. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych na obszarze oddziatywania Gminy
CZEChOWICE-DZIEUZICE ...ttt ettt sttt sb et s b bt ebe et 27
4.6. Transport iINAYWIAUAINY ..c.coeviririnininesesesesese sttt sbe s sbesbe b sbesbesbessessessesnees 28
4.7. TrAaNSPOIT TOWAIOWY ...ovuiiiiiiiiiiniiiit ittt sttt st sb s b e st s bbb e s bt e sbesabe s bt esbesanesbeenne 29
4.8. TrANSPOIT IOTNICZY cuveveiiieriiriesiesese sttt sbe b s b s b e s b e sbesbesbesbesbesbesbesbesbessessessesnees 29
5. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym
[ 1= T3 T=T o 1 31
5.1. Powigzania z innymi dokumentami StrategiCZNYMi.......ccccevvrerieririenierieeienieineeeeeeeeeeeeeseseeeens 31
5.1.1. Ustalenia krajowego planu tranSPOrtOWEE0 .......cucevirieeiririeiiririeitiriereesie ettt 31
5.1.2. Ustalenia wojewo6dzkiego planu transportowego .... .31
5.1.3. Ustalenia powiatowego planu transportowego........ .32
5.1.4. Ustalenia planu transportowego Miasta Bielsko-Biata.... .32
5.1.5. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.... .33
5.1.6. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojew6dztwa Slaskiego 2020+ ........c.ecueeveecrerreesresreesronssenssnn. 33
5.2. ZagoSPOdArOWaANIE PrZESTIZENNE ...ccivueireeeirieerieeereeettsreie et reeeresee st ssesesresesbeseebessesesaenesseneeseneesennes 34
5.2.1. Uktad zagospodarowania Gminy CZeChOWiICe-DZIEAZICE .......coveveverieviririeeiiricesirietene et 34
5.2.2. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego .........cocvevevereereerereerereerienenens 34
5.3. WPHYW transportu N@ STOAOWISKO ....c..ceieeriirieiirieiirteesieeeiereet sttt ettt sbe b e 35
5.3.1. Korzystanie ze Srodowiska NAtUraINEE0 .......cveuevirieuiiirieiiirictre ettt 35

5.3.2. EMISJA SPAIIN ettt 35



< Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
B w Gminie Czechowice-Dziedzice

Czechowice-Dziedzice

5.3.3. EMNISJA NATASU ..ottt b bbbt et h e h et henrennene 37
5.3.4. WINHOSKI KOPICOWE ...ttt ettt ettt e b ettt e b e s et e sbeesaeebeebeesbesbeesaensesbeessessesseessensesseesnensans 39

6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych w transporcie publicznym...... 41

6.1. 0OCeNa POLIZED PrZEWOZOWYCH ...cc.ciiiirieiirieiirietstetetet ettt ettt eb bbb b e b saebennes 41
6.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (20716) ......ceveerererereeinieenieneneneeeneeeseeesieeevenee 42
6.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie wielkosci popytu w roku bazowym i
€zyNNiKOW MajaCyCh NA NMIG WPIYW ....cuiiiiiieiiieerie ettt ettt b ettt bbb e ae b sbe e sbene 43
6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w Gminie Czechowice-DziedziCe ........cccvevvvveneiniccinecnncnnnne. 46
7. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju SrodkOw transportu...........eeeeeeeciccceeeeeeniinnnees 47
7.1. Obecny podziat zZadan PrzeWOZOWYCH ......cccoueciriiriiinieirieirieeeeeete ettt 47
7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju $rodkéw transportu wynikajgce ze strategii
zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowg............ 48
7.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju $rodkéw transportu wynikajgce z potrzeb oséb
N EPEINOSPIAWNYCN .ottt st st s bbb s b e s b e s b e s besbe s bt sbesbesbesbesbesbesbasbessessessessesneas 49
8. Przewidywane finansowanie ustug przewozowych..........eeiiiiiiiiiieeiiiiiicssceeeeeseneneee 50
8.1. Zrédta i formy finansowania USHUE PrZeWOZOWYCH...........cueveveeeeereereeeeeeeessesseeseeseessessesssssassssessens 50

9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany standard ustug transportowych w

przewozach o charakterze uzytecznosci publiCZNg.....eeeeeeeeenee s 54
9.1. W oY= g 1= TNo] ={o [ T TR 54
9.2. Gwarantowana doStEPNOSE PrZESIIZENNA .....ccceueiruerieuirieerieerierterestesestesesieesbeseebestesesseesbestesessesesses 55
9.3. Gwarantowana dostepnos$¢ miejskiego transportu publicznego W Czasie ......ccvevveveereeereenenns 56
9.4. PUNKEUAINOSE KUIMSOWANIA ....ecuiteiirtiieiiieierte ettt ettt ettt ettt sttt be e b nes 60
9.5. Dostepnos¢ ekonomiczna — optaty Za Przejazd ......ccccvecerereeenesineeeneeseeeeesesseesseesseessasessenes 60
9.6. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako maksymalne napetnienie pojazdu................. 64
9.7. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane wyposazenie pojazdéw............... 64
9.8. Dostepnosc transportu publicznego dla oséb niepetnosprawnych ........ccecvevecvvceniininienieninienenne 65

9.8.1. Dostosowanie taboru dla 0s6b niepetnOSPrawnyCh.......cccvverieiiricinnicic e 66
9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych i ograniczonej mobilnosci.........ccccvvevevennneee 67
9.9. Standard w zakresie 0Chrony SrOdOWISKA .....cccuveviririnininininesesese s sse s sse e sseenes 70
9.9.1. Polityka zrbwnowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu publicznego w ruchu miejskim jako
najwazniejsze dziatanie poprawy stanu Srodowiska NaturalNego MIASt ........ceeueverirueeririeeniniereee e 71
9.9.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji miejskiej.......cocecevereuerereererenene 72
9.9.3. RUCKH FOWEIOWY | PIESZY ..veuevvinirieieirieietetee sttt sttt b ettt sttt b et sttt be e b b nbenene 72
9.10. Zestawienie obowigzujgcych standardéw jakosciowych ustug transportowych ..........ccceceenenee. 74

10. Zasady organizacji rynku przewozow w transporcie publicznym..........cccovviiiiinniiinnnan. 75
10.1. Aspekty prawne zarzgdzania transportem publiCZNYM .......cccccevveinieinieiinerineneeneeeeseeseeee 75
10.2. Struktury zarzadzania transportem publicznym w Gminie Czechowice-Dziedzice .........cccceuu.... 80

10.3. JTAT Yo Te T o] o 1T = o - 1O OO RSOOSR 81



Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego ¢

w Gminie Czechowice-Dziedzice . }J? ,

10.4. WYZNACZANTE TraS TN weueeeiiieiiieieiiie ettt ettt st s b e a ettt sbe e sbe s 83
10.5. Projektowanie rozkladOW JAzZAY.........ccceeirieirieniiinieinieineesee ettt se s s e senes 84
10.6. Projektowanie systemu taryfowo-biletoOWEE0 ........cevueirieereienieirericereeeeeeee e 85
10.7. Dystrybucja biletdw przejazdowyCh .........occeveiririeinieirieireeseeestee et ss et es 88
10.8. Zarzadzanie infrastrukturg transportu PUBIICZNEEO .....ccvvveererieirieircereere e 89
olskiej 10.8.2. Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami autobusowymi, weztami przesiadkowymi, punktami
ODSHUET PASAZEIA ...ttt ettt ettt st s b et e bt s b b et e bt s b b e st e b s b e b e st e b e s b e s s e bt e b e e b et e Rt e bt b et e st e b e b et e bt e b et eneen 92
10.8.3. Zarzadzanie taborem KOmuniKacji MIEJSKIE] .....coevveererierieiririeieeserteteie ettt s 93

11. Przewidywany sposob organizacji systemu informacji dla pasazera...........cccceeeuueennne 94
11.1. Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na dworcach i przystankach ........cccoceue.. 94
11.2. Informacja pasazerska W POJAZAACK.......ooiiriririieereesee ettt s e sae e se e s s 97
11.3. Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych bezposrednio z transportem ........ccceceeeee. 97
12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego...........ccccccviiiiiiiiiiiiinieniissineennan. 99
12.1. Zadania wyznaczajgce kierunki rozwoju transportu publiCZNego .........ceceeceveverererenenenenenennes 99
12.2. Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu i sterowanie ruchem ........cccceeveeneenccenenenenennenee 99
12.3. Elektryfikacja KomuniKacji MIEJSKIQ] ..ccerveirieeirieirieirienieirteesieesteestese s re e s e s e sseneesenes 101
12.4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji MIejSKI€] .......ceevueerieirerirerininieincenieeseeeeeseeeseee e 103
12.5. Integracja transSpOrtu PUDIICZNEE0.....covviriririririrertrtrtsest ettt 103
12.6. ROZWO] WEZIa PrZeSIadKOWEE0 ......eveuiieiriiietisteierietstete ettt sttt ettt sttt ettt be e b s 106
12.7. Przyspieszenie linii KomunNikacji MIi€jSKiE]......ccvviriririririririnirenertnesesesese et 106

DokuUumMENLY ZrodiOWe .......... s s s s s s s s s s a e s annn 11
1Y 1 E 1] 1= 112

SPIS FYSUNKOW......ciiiteeerrnsiicssscssssntesssessiesssssssssnsssssessssssssssssesssosssssssssssesssessssssssnsessssssssssssssnnssssnes 113




¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
B w Gminie Czechowice-Dziedzice

1. Przedmiot opracowania

1.1. Cel opracowania

Celem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego jest zapewnienie
efektywnych przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej, organizowanych przez Gmine
Czechowice-Dziedzice, przy zachowaniu zasad zréwnowazonego rozwoju transportu. Opieraja sie
one na podniesieniu znaczenia mobilnosci komunikacyjnej dla rozwoju spoteczno-gospodarczego,
przy uniknieciu negatywnych skutkéw niekontrolowanego rozwoju transportu indywidualnego.
Dodatkowym celem planu jest zapewnienie odpowiedniego standardu ustug transportowych,
poprzez:

dostosowanie ich do rzeczywistych potrzeb pasazeréw,

zapewnienie odpowiedniej dostepnosci dla oséb niepetnosprawnych,
integracje systemoéw taryfowo - biletowych,

redukcje negatywnego oddziatywania na srodowisko,

redukcje zagrozenia dla zdrowia i bezpieczenstwa mieszkancow,
zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej transportu oséb.

Zréwnowazony rozwdj transportu stanowi cze$¢ strategii rozwoju zréwnowazonej mobilnosci
w Czechowicach-Dziedzicach. Miasto za gtéwne cele stawia bycie zréwnowazonym przestrzennie,
bezpiecznym i atrakcyjnym gospodarczo miejscem do pracy, nauki i wypoczynku. Cele majg zostac
zrealizowane z wykorzystaniem korzystnego potozenia na miedzynarodowym szlaku kolejowym
i czerpaniem korzysci z sasiedztwa dzieki zintegrowanemu, dostepnemu dla wszystkich
uzytkownikéw systemowi mobilnosci miejskiej”.

Wychodzac z analiz zapotrzebowania na ustugi transportu publicznego, jak réwniez uwzgledniajac
mozliwosci finansowe samorzadoéw, plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego przedstawia gwarantowane standardy ustug transportu publicznego, sposoby
zarzadzania nim oraz mozliwosci rozwoju.

Dokument poddany zostanie pod konsultacje spoteczne, podczas ktérych mieszkaricy bedg mieli
mozliwos¢ wnoszenia uwag do tresci niniejszego opracowania. Po etapie konsultacji spotecznych
dokument poddany zostanie do uchwalenia przez Rade Miejskg w Czechowicach-Dziedzicach
i stanowi¢ bedzie akt prawa miejscowego.

1.2. Zakres planu

Plan zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego opracowuje gmina, liczgca co
najmniej 50 000 mieszkancéw — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w gminnych przewozach pasazerskich, a takze gmina, ktérej powierzono zadanie organizacji
publicznego transportu zbiorowego na mocy porozumienia miedzy gminami, ktérych obszar liczy
tacznie co najmniej 80000 mieszkancow — w zakresie linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej na danym obszarze.

Gmina Czechowice-Dziedzice jest gming, ktorej gmina sgsiednia - Miasto Bielsko-Biata -
porozumieniem komunalnym powierzyta na swoim terenie zadanie organizacji wybranych linii

' Plan Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice
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komunikacyjnych. Gmina Czechowice-Dziedzice zapewnia warunki organizacyjne i techniczne
realizacji zadania publicznego transportu zbiorowego, ktére wykonuje poprzez Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach sp. z 0.0. Ze wzgledu na specyficzng nature
porozumienia miedzygminnego ograniczonego do powierzenia organizacji niektorych linii,
w niniejszym planie uwzgledniono jedynie informacje ogélne o Miescie Bielsko-Biata oraz
charakterystyke ustug przewozowych komunikacji miejskiej organizowanej na terenie Gminy
Czechowice-Dziedzice przez Miasto Bielsko-Biata.

. Powiat
Gmina Bielski

Czechowice-Dziedzice

Powiat
Bielski

Miasto
Bielsko-Biata

Rys. 1.1 Obszar objety Planem transportowym

Zrédfo: opracowanie wiasne
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Rys. 1.2 Obszar objety planem na tle wojewddztwa slgskiego oraz Polski?

Zrédfo: opracowanie witasne
Zakres rzeczowy planu obszarowo obejmuje teren Gminy Czechowice-Dziedzice a przedmiotowo?:

sie¢ komunikacyjng, na ktorej jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym
transporcie zbiorowym,

ocene i prognozy potrzeb przewozowych z uwzglednieniem lokalizacji obiektéw
uzytecznosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu
zbiorowego osobom niepetnosprawnym oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu,

planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych,
uwzgledniajgcy poziom jakosciowy i wymagania Srodowiskowe ustug przewozowych,
zasady organizacji rynku przewozow,

organizacje systemu informacji dla pasazera,

przewidywane finansowanie ustug przewozowych,

planowane kierunki rozwoju transportu publicznego,

linie komunikacyjne, na ktorych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym, oraz planowany termin rozpoczecia ich uzytkowania.

https://commons.wikimedia.org/wiki/%C5%9AI%C4%85skie#/media/File:Slaskie_(EE,E_NN,N).png,dostep:
22.07.2019

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z pézn.
zm.), art. 12.
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Przy opracowywaniu planu uwzgledniono:

stan zagospodarowania przestrzennego (na podstawie studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego i miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego) obszaru objetego planem,

jego sytuacje spoteczno - gospodarcza,

stan systemu transportowego i jego wptyw na srodowisko,

potrzeby zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym potrzeby
przewozowe oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
rentownos¢ linii komunikacyjnych.

Zagadnienia przedstawione w planie przedstawiajg aktualng sytuacje Gminy Czechowice-
Dziedzice, charakterystyke funkcjonujgcego tam systemu transportowego i jego infrastruktury
oraz zapotrzebowanie na ustugi przewozowe wraz z preferencjami pasazeréw.

Na podstawie powyzszej diagnozy okreslono standard komunikacyjnej obstugi pasazeréw, ktéry
powinien by¢ gwarantowany przez organizatora, zasady organizacji rynku przewozéw i systemu
informacji pasazerskiej oraz finansowanie transportu publicznego. Przedstawiono propozycje
kierunkéw rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Czechowicach-Dziedzicach majacych na
celu poprawe jakosci ustug przewozowych.

1.3. Wykaz stosowanych akronimoéw, skrotéw i pojeé

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym transporcie
zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

BZPG - Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny,

gminne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych jednej gminy lub gmin
sgsiadujacych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty zwigzek
miedzygminny; inne niz przewozy powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewodzkie i miedzywojewddzkie?,

komunikacja miejska - gminne przewozy pasazerskie wykonywane w granicach
administracyjnych miasta albo:

miasta i gminy,

miast albo miast i gmin sgsiadujgcych,
- jezeli zostato zawarte porozumienie lub zostat utworzony zwigzek miedzygminny w celu
wspolnej realizacji publicznego transportu zbiorowego®,

KS - Koleje Slaskie sp. z 0.0.,

metropolitalne przewozy pasazerskie - przew6z os6b w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach zwigzku metropolitalnego; inne niz gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, wojewodzkie i miedzywojewddzkie®,

MZK Bielsko-Biata - Miejski Zaktad Komunikacyjny Bielsko-Biata,

operator publicznego transportu zbiorowego - samorzadowy zaktad budzetowy oraz
przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie
przewozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 3
5 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 4
8Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 5a
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o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego, na linii
komunikacyjnej okre$lonej w umowie’,

organizator publicznego transportu zbiorowego - wiasciwa jednostka samorzadu
terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjonowanie
publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze; organizator publicznego
transportu zbiorowego jest ,wiasciwym organem”, o ktérym mowa w przepisach
rozporzgdzenia (WE) nr 1370/20078,

PKM Czechowice-Dziedzice - Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach sp. z 0.0.,

plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego - zwany
w opracowaniu ,planem”, dokument, o ktérym mowa w rozdziale 2 (art. 9 - 14) ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzgdzeniu ministra infrastruktury
w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
podmiot wewnetrzny - odrebna prawnie jednostka, podlegajgcg kontroli wtasciwego
organu lokalnego, a w przypadku grupy organdéw przynajmniej jednego wiasciwego
organu lokalnego, analogicznej do kontroli, jaka sprawujg one nad wtasnymi stuzbami®,
pomoc publiczna - wszelka pomoc przyznawana przez panstwo lub przy uzyciu zrodet
panstwowych '° udzielona podmiotowi gospodarczemu (np. indywidualne zwolnienie
podatkowe, przyznanie monopolu czy koncesji itp.); w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej pomoc publiczna, co do zasady, jest zakazana (wyjgtki zostaty opisane
w art. 107 ust. 2 i 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej),

powiatowe przewozy pasazerskie - przewéz oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwoch gmin
i niewykraczajgcy poza granice jednego powiatu albo w granicach administracyjnych
powiatéw sasiadujgcych, ktére zawarly stosowne porozumienie lub ktére utworzyty
zwigzek powiatow; inne niz przewozy gminne, powiatowo-gminne, metropolitalne,
wojewddzkie i miedzywojewddzkie ',

powiatowo-gminne przewozy pasazerskie - przew6z osd6b w ramach publicznego
transportu zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych gmin i powiatow,
ktére utworzyly zwigzek powiatowo-gminny; inne niz przewozy gminne, powiatowe,
metropolitalne, wojewddzkie i miedzywojewddzkie'?,

przewoznik - przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu o0s6b na podstawie potwierdzenia zgtoszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu '3,
publiczny transport zbiorowy - powszechnie dostepny regularny przewdz oséb
wykonywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach
komunikacyjnych lub sieci komunikacyjnej ',

umowa o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego - umowa
miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego a operatorem publicznego
transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zobowigzuje go do

7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 8

8 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 9

° Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 z pdzn. zm. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego
transportu pasazerskiego, art. 2 lit. j)

"9 Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, art. 107 ust. 1.

" Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z p6Zn. zm.),
art. 4 ust. 1 pkt 10

'2 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 10a

'3 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 11

4 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 14
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wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu o charakterze
uzytecznosci publicznej’,

wojewoOdzkie przewozy pasazerskie - przew6z oséb w ramach publicznego transportu
zbiorowego wykonywany w granicach administracyjnych co najmniej dwéch powiatow
i niewykraczajgcy poza granice jednego wojewddztwa, a w przypadku linii
komunikacyjnych w transporcie kolejowym takze przew6z do najblizszej stacji
w wojewddztwie sgsiednim, umozliwiajgcy przesiadki w celu odbycia dalszej podrézy lub
techniczne odwrdécenie biegu pociggu, oraz przewdz powrotny; inne niz przewozy gminne,
powiatowe, powiatowo-gminne, metropolitalne i miedzywojewddzkie',

wzkm - wozokilometry,

zintegrowany system taryfowo-biletowy - rozwigzanie polegajgce na umozliwieniu
wykorzystywania przez pasazera biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych
srodkéw transportu na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu
zbiorowego'’.

'S Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 24
'6 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 25
7 Ibidem, art. 4 ust. 1 pkt 26
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2. Metodologia tworzenia planu

Plan jest dokumentem sktadajgcym sie z:

czesci diagnostycznej, obejmujgcej charakterystyke spoteczno-gospodarczg obszaru
objetego planem, sie¢ komunikacyjng tego obszaru oraz ocene spotecznych potrzeb
przewozowych wraz z preferencjami wyboru srodkéw transportu,

czesci planistycznej, obejmujacej przewidywane finansowanie rozwoju transportu,
planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, zasady
organizacji rynku przewozéw oraz kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 2.1 Elementy planu zostaty przedstawione wedtug ponizszej kolejnosci:

Nr
L.p. Element planu rozdziatu
Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru, objetego planem, w tym:
1 informacje ogdlne o Gminie Czechowice-Dziedzice, jej demografia, gospodarka i sfera 3
spoteczna.
Opis sieci komunikacyjnej, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozéw, w tym:
5 komunikacja miejska w Gminie Czechowice-Dziedzice, 4
osobowy transport regionalny kolejowy i drogowy,
transport indywidualny, transport towarowy, transport lotniczy.
Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego na obszarze objetym planem, w

3 tym: 5

zagospodarowanie przestrzenne Gminy Czechowice-Dziedzice, jej uktad drogowy,
ruch na drogach krajowych powiatu bielskiego, wptyw transportu na srodowisko.

4 Ocena i prognozy potrzeb przewozowych. 6

Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu, w tym:
obecny podziat zadan przewozowych,
preferencje wynikajace ze strategii zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego
uwzgledniajace potrzeby osob niepetnosprawnych.

6 Formy i Zrédta finansowania ustug przewozowych. 8

Planowana oferta przewozowa oraz poigdany standard ustug przewozowych, w tym:
kategoryzacja sieci komunikacyjnej,
uwzglednienie potrzeb osob niepetnosprawnych,
ustalenie standardu jakosciowego uwzgledniajacego potrzeby srodowiskowe.

Zasady organizacji rynku przewozéw i planowania oferty przewozowej, w tym:
aspekty prawne,
struktury zarzadzania transportem publicznym w Gminie Czechowice-Dziedzice,
8 wyhér operatora, 10
zasady przygotowywania oferty przewozowej,
projektowanie systemu taryfowo-biletowego,
zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego.

Organizacja systemu informacji pasazerskiej-w weztach przesiadkowych, na dworcach i

J przystankach, w pojazdach oraz w miejscach niezwiazanych bezposrednio z transportem. "
Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w tym:
10 linie komunikacyjne, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych 12

lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz planowany termin rozpoczecia ich
uzytkowania.

Zrédfo: opracowanie wtasne
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3. Charakterystyka spoteczno-gospodarcza obszaru
objetego planem

3.1. Informacje ogdlne o Gminie Czechowice-Dziedzice

Gmina Czechowice-Dziedzice jest gming miejsko-wiejska, o powierzchni 66 km? (stan na
31.12.2018 r.). Na obszar Gminy sktada sie miasto Czechowice-Dziedzice oraz sotectwa: Bronow,
Ligota, Zabrzeg. Znajduje sie ona w potudniowej czeéci Wojewddztwa Slgskiego, w kotlinie
os$wiecimskiej. Gmina Czechowice-Dziedzice nalezy do powiatu bielskiego; graniczy z gminami:
Goczatkowice-Zdroj, Jasienica, Bestwina, Pszczyna, Chybie oraz Miastem Bielsko-Biata. Miasto
Czechowice-Dziedzice w planie zagospodarowania przestrzennego wojewddztwa slgskiego zostato
okreslone jako osrodek o znaczeniu lokalnym. Ze wzgledu na dobre powigzanie komunikacyjne
miasto, razem z Bielskiem-Biatg, tworzy aglomeracje bedgcg nowoczesnym osrodkiem przemystu,
kultury i nauki. W Gminie Czechowice-Dziedzice dziatajg gtdwnie przedsiebiorstwa zwigzane
z wydobyciem wegla oraz przemystem chemicznym.

Przez Gmine Czechowice-Dziedzice przeptywa pie¢ rzek: Wista, Biata, ltownica, Jasienica,
Wapienica. Na terenie Gminy znajdujg sie liczne stawy hodowlane, ktoére zajmuja tgcznie 6,4%
catkowitej powierzchni Gminy. W Czechowicach-Dziedzicach ma siedzibe urzad administracji
samorzadowej - Urzad Miejski.

Czechowice-Dziedzice lezg w odlegtosci 48 km od Katowic, w ktérym znajduje sie miedzynarodowy
port lotniczy, 338 km od Warszawy, 424 km od Pragi, 317 km od Bratystawy. Gmina aktywnie
realizuje wspotprace z zagranicg, miastami partnerskimi Czechowic-Dziedzic sg Cortona (Wtochy),
Hiddenhausen (Niemcy), Orlova (Czechy), Stonim (Biatorus), Zilina (Stowacja), Rajec (Stowacja).
W gronie miast partnerskich znajduje sie takze lezgca w Polsce tomza.

3.2. Demografia

Gmina Czechowice-Dziedzice liczy 45,4 tys. mieszkancéw (stan w dniu 31 grudnia 2018 r.), w tym
22,0 tys. mezczyzn i 23,4 tys. kobiet. Gestos$¢ zaludnienia wynosi 683 osoby na 1 km?.

Tab. 3.1 WskaZniki demograficzne Gminy Czechowice-Dziedzice na tle Wojewddztwa Slgskiego™

L.p. Wskaznik 2015 2016 2017 2018
1 Ludnos¢ - faktyczne rr::j]sce zamieszkania [tys. 45,0 45,0 452 45.4
-w Wojewddztwie Slaskim 4 570,9 4 559,2 4 548,2 4 533,6
2 Osoby pracujace [tys. os.] 14,8 15,8 16,1 b.d.
-w Wojewddztwie Slaskim 1184,7 1206,7 1229,5 b.d.
3 Osoby w wieku przedprodukcyjnym 71 71 72 74
[tys. 0s.]
-w Wojewddztwie Slaskim 642,9 645,4 651,8 656,0
4 0soby w wieku produkcyjnym [tys. 0s.] 29,4 29,2 28,9 28,6
-w Wojewddztwie Slaskim 29833 2940,3 28959 2851,2

'8 https://bdl.stat.gov.pl, dostep: 19.07.2019
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L.p. Wskaznik 2015 2016 2017 2018
5 Osoby w wieku poprodukcyjnym [tys. 0s.] 8,4 8,7 9,1 9,4
-w Wojewddztwie Slaskim 944,7 973,5 1000,6 1026,4
6 Stopa bezrobocia [%]* 7,2 5.2 4,0 3,3
-w Wojewddztwie Slaskim 8,2 6,6 5,1 43
7 Przyrost naturalny [na 1000 ludnosci] 1.1 0,8 1,0 1,9
-w Wojewédztwie Slaskim -1,9 -1,4 -1,4 -2,1
8 Saldo migracji [na 1000 ludnosci] b.d. 2,6 1,8 1.4
-w Wojewddztwie Slaskim b.d. -1,0 -0,9 -1,1
*Stopa bezrobocia dla powiatu bielskiego
Zrédfo: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl.
Tab. 3.2 Zmiany demograficzne Gminy Czechowice-Dziedzice™
L.p. Wskaznik 2015 2016 2017 2018
1 Urodzenia b.d. 471 497 439
2 Zgony b.d. 433 453 405
3 Naptyw ludnosci b.d. 521 514 487
4 Odptyw ludnosci b.d. 406 434 424
5 Saldo zmian b.d. 153 124 147

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

Gmina Czechowice-Dziedzice nie jest objeta prognoza demograficzng sporzgdzong przez GUS
(prognoze sporzadzona dla miast powyzej 50 tys. mieszkancéw). Przyblizong tendencje moze mieé
prognoza przygotowana dla Powiatu Bielskiego. Pozytywna prognoza dla Powiatu Bielskiego oraz
wzrost liczby ludnosci Gminy Czechowice-Dziedzice w ostatnich latach moze Swiadczy¢ o dalszych
pozytywnych tendencjach demograficznych w kolejnych latach.

Tab. 3.3 Przewidywana liczba ludnosci Powiatu Bielskiego?°

Rok 2018 = stan 2008- | 020 | 2025 | 2030

rzeczywisty prognoza
Liczba ludnosci [tys. os.], w tym: 165,0 164,6 166,0 169,1 171,3
w wieku przedprodukcyjnym (0 - 18) 32,1 31,1 31,4 31,1 29,1
w wieku produkcyjnym (19-59/64) 100,5 104,4 104,7 | 105,2 107,4
w wieku poprodukcyjnym (60+/65+) 32,4 29,0 29,9 32,8 34,8
w miastach 44,8 45,2 45,4 45,8 45,9
na wsi 120,2 119,4 1206 | 1233 | 1254

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.p/

19 Ibidem.
20 Ibidem.
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Legenda CZECHOWICE-DZIEDZICE
Gestos¢ zaludnienia [0s/km?2] — groga krajowa Gesto$¢ zaludnienia
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Rys. 3.1 Gestos¢ zaludnienia poszczegélnych obszaréw Gminy Czechowice-Dziedzice

Zrddfo: opracowanie witasne

Czechowice-Dziedzice
Hiasta s rapatem
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3.3. Gospodarka

W Czechowicach-Dziedzicach zatrudnionych jest ponad 34 tysigce oséb 2", znaczna czesc
mieszkancow pracuje w sektorze przemystu i ustug. Miasto nalezy do grupy Bielskiego Okregu
Przemystowego, skupiajgcego miejscowosci: Andrychéw, Bielsko-Biata, Cieszyn, Kety, Pszczyna,
Skoczkéw, Zywiec i Wilkowice. Lokalna gospodarka skupia sie gtéownie na sektorze:
samochodowym, elektroenergetycznym, metalurgicznym, miedzi, kabli i przewoddw, wyrobdéw
elektrotechnicznych, organicznym, ceramiki budowlanej, betondw, tartacznym, zapatczanym,
odziezy i bielizny osobistej, miesnym i piekarniczym. Do gtéwnych pracodawcow mozna zaliczy¢:
Valeo (produkcja czesci samochodowych, PG Silesia (wydobycie wegla), Zaktad Taboru PKP Cargo
(utrzymanie taboru kolejowego), Walcownia Metali Dziedzice S.A. (przemyst metalurgiczny), LOTOS
Terminale (terminal paliw ptynnych) oraz TRW Steering Systems Poland sp. z o0.0. (czesci
samochodowe). Oprécz gatezi przemystowej, w Czechowicach-Dziedzicach duza liczba
mieszkancéw znajduje prace w handlu iustugach, zatrudniajgc sie miedzy innymi w: Starej
Kablowni, Domu Handlowym ,Dziedzic" ,czy sklepie sieci Kaufland. W miescie funkcjonuje réwniez
wiele klubéw sportowych. Czechowice-Dziedzice posiadajg wiasng komunikacje miejska,
przystosowang w 95% do przewozu oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej.

W 2018 r. dochody budzetu miasta wyniosty 194,2 min zt (co w przeliczeniu na 1 mieszkanca daje
4275,56 zt), a wydatki - 203,7 min zt (w przeliczeniu na 1 mieszkarca - 4484,86 zt).

Tab. 3.4 Podstawowe dane budzetowe Czechowic-Dziedzic dotyczqce transportu publicznego

L.p. Wyszczegélnienie 2015 2016 2017 2018
1. Dochody Miasta ogétem [min zi] 144,9 1731 183,9 194,2
5 Wydatki Miasta ogétem [min zi] 139,8 160,1 184.1 2037

w tym:
3. w Dziale Transport i tacznos¢ [min zi] 12,7 13,7 17,7 25,4
a) drogi publiczne powiatowe [min zi] 1,2 17 0,9 9,0
b) drogi publiczne gminne [min zi] 59 6,1 1,5 8,8

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.p/

Ponadto miasto uzyskato $rodki unijne w wysokosci 19,4 min ztotych na realizowane projekty
w ramach programéw operacyjnych.

Tab. 3.5 Wartos¢ catkowita oraz dofinansowanie ze srodkéw Unii Europejskiej projektow realizowanych na
terenie Gminy Czechowice-Dziedzice w latach 2017-2019 r.

Wartosé w tym: : Udziat Warto§c ogoiem w
L Program oberacyin ogétem dofinansowanie ze &rodkéw UE przeliczeniu na 1

P & peracyjny & Srodkéw UE mieszkanca
[min z] [min zH] [%] [z4]

1 Programy operacyjne ogétem 28,019 19,400 69,2% 616,62

5 Program RO.Z\{\IOJ.U Obszaréw 0,128 0,082 63.6% 2,84

Wiejskich
Program Operacyjny Pomoc .
3 Techniczna 2014-2020 0,069 0,059 85,0% 1,54

2 Ibidem.
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Wartosé w tym: : Udziat Warto.sc og.oiem w
L Program operacyin ogétem dofinansowanie ze érodkéw UE przeliczeniu na 1
P- & peracyjny 8 srodkéw UE mieszkarca
[min zf] [min zH] [%] [z4]
Fundusz Mikroprojektow
Euregionu Beskidy Programu 0
4 INTERREG V-A Republika 0,087 0,074 85,0% 1,62
Czeska - Polska
5 Regionalne Prograrmy 27,735 19,185 69,2% 610,62
Operacyjne Wojewo6dztw

Zrédfo: http://www.czechowice-dziedzice.pl/www_3.0/strona-90-pozyskujemy_fundusze_zewnetrzne.htm/

3.4. Sfera spoteczna

W Czechowicach-Dziedzicach znajdujg sie szkoty podstawowe, gimnazja, licea ogdlnoksztatcace,
szkoty techniczne oraz szkoty policealne. W roku szkolnym 2017/2018 w szkotach podstawowych

uczyto sie ponad 3 tys. ucznidw, w szkotach gimnazjalnych - ponad 800 oraz w ponadgimnazjalnych
- ponad 600.22

Tab. 3.6 Edukacja w Czechowicach-Dziedzicach w roku szkolnym 2017/2018

Placowka Liczba placéwek [szt.] Liczba uczniow

Przedszkola 21 1746

Szkoly podstawowe 16 3245
Gimnazja 7* 831
Szkoty zasadnicze (zawodowe) 3 212
Licea ogéInoksztatcace 3 389
Technika i ogbInoksztatcace szkoly artystyczne 2 581
Szkoty policealne 1 23

*dane na rok 2016
Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.stat.gov.pl

W Czechowicach-Dziedzicach znajduje sie réwniez prywatna placéwka ksztatcenia wyzszego:

Zespot Szkdt Technicznych i Licealnych (Osrodek Satelitarny Wyzszych Szkoét Systemu

Eksternistycznego) - mozliwos¢ podjecia studidw eksternistycznych studidw licencjackich,
magisterskich i podyplomowych.

Miasto Czechowice-Dziedzice jest rozwinietym osrodkiem kulturowym, znajdujg sie w nim m.in.:

Miejski Dom Kultury w ktérego sktad wchodzi Kino Swit,
Miejska Biblioteka Publiczna.

2 http://www.stat.gov.pl/gus/.
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4. Istniejgcy system transportowy

4.1. Komunikacja miejska w Gminie Czechowice-Dziedzice

Zasady organizacji i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w publicznym transporcie
zbiorowym realizowanym na terytorium Rzeczpospolitej Polskiej okresla przede wszystkim ustawa
0 publicznym transporcie zbiorowym. Funkcjonowanie komunikacji miejskiej w Gminie
Czechowice-Dziedzice oparte jest na Umowie o Swiadczenie ustug przewozowych pomiedzy Gming
Czechowice-Dziedzice a Przedsiebiorstwem Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach
Sp. z 0.0.

Przedmiotem Umowy jest Swiadczenie ustug przewozowych na liniach okreslonych w zatgczniku
do umowy w celu zaspokajania potrzeb mieszkaricow. Umowa reguluje zadania zwigzane z:

mechanizmem przekazywania i rozliczania doptat z tytutu wykonywania dziatalnosci
przewozowej,

srodkami transportu wykorzystanymi do wykonania umowy,
wyposazeniem i oznakowaniem autobusu,

zmiang rozktadéw jazdy oraz organizacjg informacji pasazerskiej,
ustaleniem taryfy optat za przejazdy,

punktualnoscia, bezpieczenstwem przejazdow,

czystoscig pojazdow,

kulturg obstugi pasazerow,

ekologig pojazdéw wykonywujacych przewozy,

karami umownymi wynikajgcymi z niewtasciwej realizacji ustug,
nabywaniem nowego taboru.

Integralng czescig Umowy sg zatgczniki zawierajgce:

rozktady linii komunikacyjnych,
kalkulacje stawki rekompensaty za wzkm,
wielkos¢ przewidywanej rekompensaty w latach 2014-2020.

Wedtug zatgcznika nr 1 do uchwaty Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach w sprawie
okreslenia przystankow komunikacyjnych i dworca oraz warunkédw i zasad korzystania
z przystankéw komunikacyjnych, ktérych wiascicielem lub zarzgdzajgcym jest Gmina Czechowice-
Dziedzice, udostepnionych jest 171 przystankéw 23 . Dodatkowo PKM Czechowice-Dziedzice
sp. z 0.0. obstuguje 8 przystankéw na terenie Gminy Jasienica oraz 41 przystankow na obszarze
Miasta Bielsko-Biata.

PKM Czechowice-Dziedzice sp. z 0.0. obstuguje 12 linii komunikacyjnych (w tym linia 1s, ktéra
wystepuje jako integralny kurs linii 1 z oznaczeniem s, jest to linia szkolna), wsréd ktérych wyréznic
mozna 3 linie komunikacyjne kursujgce do Miasta Bielsko-Biata i 1 kursujgca przelotowo przez
Gmine Jasienica. Ze wzgledu na kryterium przestrzenne mozna dokonac podziatu na linie:

miejskie, obstugujgce wytgcznie teren Gminy Czechowice-Dziedzice,

2 Uchwata nr XI1.119/19 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 25 czerwca 2019 r. zmieniajagca uchwate w
sprawie okre$lenia przystankdéw komunikacyjnych i dworca, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina
Czechowice-Dziedzice oraz warunkéw i zasad korzystania z tych obiektéw.
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miejsko-podmiejskie, obstugujgce zardéwno teren Gminy Czechowice-Dziedzice, jak
i tereny sasiednich gmin,

podmiejskie, ktore nie odgrywajg istotnej roli w przewozach oséb wewnatrz Czechowic-
Dziedzic, obstugujg obszar gmin osciennych, sg uruchamiane wytgcznie na potrzeby
mieszkancéw tych gmin, a standard dostepnosci i jakosci ustug uzalezniony jest od
uzgodnionej z tymi gminami wysokosci dofinansowania ustug przewozowych.

Na podstawie powyzszych danych, obecny?* uktad linii mozna okresli¢ nastepujgco:

5 linii miejskich: 2, 3, 4,9, C,
6 linii miejsko-podmiejskich: 1, 1s, 5, 6, VII, 8,
1 linia podmiejska: X.

W obecnym uktadzie linii mozna wyodrebni¢:

1 linie podstawowa: VI,

9 linii uzupetniajacych: 1, 1s, 2,3,4,5,6, 8, 9,
2 linie dodatkowe: C, X.

Tab. 4.1 Aktualny przebieg linii komunikacji miejskiej obstugiwanych przez PKM Czechowice-Dziedzice sp.
Z 0.0. (stan na dzien 14.08.2019 r.)

Nazwa
linii

Okres

Trasa podstawowa i trasy dodatkowe .
kursowania

(wybrane kursy: Bestwiriska Kontakt - Legionow - Niepodlegtosci) - Czechowice-
Dziedzice Dworzec - Kolejowa - Zielona - Miyriska - Legionéw - Szkolna -
Weglowa - Legionéw - Waryriskiego - Zabrzeg Warynskiego - Sikorskiego -
Miliardowicka - Miliardowice Powstanicéw Slaskich (powrét: Nowy Swiat)

Caly tydzien

1s

Silesia - Weglowa - Michatowicza - Wyspiarskiego - Traugutta - Czechowice-
Dziedzice-Dworzec - Kolejowa - Zielona - Miyriska - Legionéw - Waryriskiego -
Zabrzeg Waryriskiego - Miliardowice Miliardowicka - Nowy Swiat - Bronéw Dni robocze
Graniczna - Bronéw Kunza - Bronéw Czyza - Ligota Bronowska - Ligota Zabrzeska szkolne
- Ligota Czechowicka - Burzej Czechowicka - Ligocka - Mazaricowicka -
Niepodlegtosci - Czechowice-Dziedzice-Dworzec

(wybrane kursy: Silesia - Weglowa - Michatowicza - Wyspianskiego - Traugutta) -
Czechowice-Dziedzice-Dworzec - Stowackiego - Barlickiego - Prusa -tukasiewicza - | Dni robocze
Legionéw - Lipowska - Swierkowice Petla

Silesia - Weglowa - Wyspianskiego - Traugutta - Czechowice-Dziedzice-Dworzec
(wybrane kursy: Niepodlegtosci - Legionéw) - Stowackiego - Barlickiego - Prusa -
tukasiewicza - Legionéw - Swierkowice Petla - Lipowska - Zamkowa -
Mazancowicka - Kopernika
powrot przez: Kopernika - Czechowice Gérne - Mazancowicka - Zamkowa -
Lipowska - Swierkowice Petla - Legionéw - tukasiewicza - Prusa - Barlickiego -
Stowackiego (wybrane kursy Legionéw - Niepodlegtosci) - Czechowice-Dziedzice-
Dworzec

Caly tydzien

Czechowice-Dziedzice-Dworzec - Niepodlegtosci - Prusa - tukasiewicza - Kopernika
- (wybrane kursy: Zamkowa - Lipowska - Swierkowice Petla - Lipowska -
Zamkowa) - Mazaricowicka - Kopernika Dni robocze
powrét przez: Czechowice Gérne — Mazaricowicka - Kopernika - tukasiewicza -
Prusa - Niepodlegtosci - Czechowice-Dziedzice-Dworzec

2 Stan na dzier 13.06.2019 .
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N . k
a.1\.n.la Trasa podstawowa i trasy dodatkowe olres .
linii kursowania
Silesia - Weglowa - Michatowicza Petla - Wyspiariskiego - Traugutta -
Czechowice-Dziedzice-Dworzec (wybrane kursy: Stowackiego - Barlickiego - Prusa .
5 L L S . . . Caly tydzien
- tukasiewicz - Bestwiriska - Legionéw - Komorowice Orzeszkowej - Komorowice
Konwojowa)
Bronéw Petla - Bronéw Kunza - Brondw Czyia - Ligota Bronowska - Ligota
6 Zabrzeska - Ligota Czechowicka - Ligocka - Mazancowicka - Legionéw - Kolejowa | Caly tydziefi
- Czechowice-Dziedzice-Dworzec
Silesia - Weglowa - Wyspiariskiego - Traugutta - Czechowice-Dziedzice-Dworzec -
VIl (wybrane kursy: Kolejowa - Legionéw) - Niepodlegtosci - Legionéw - Komorowice Caty tydzied

Katowicka - Bielsko-Biata Komorowicka - Bielsko-Biata Pitsudskiego - Bielsko-
Biata Watowa - Bielsko-Biata Dworzec

(wybrane kursy: Kaniowska/ZPM - Gérnicza) - Silesia - Weglowa - Szkolna -
Kolejowa - Czechowice-Dziedzice Dworzec - Stowackiego - Barlickiego - Prusa -
8 tukasiewicza - Kopernika - Mazancowicka - Ligocka - Ligota Czechowicka - Ligota | Dni robocze

Zabrzeska - Zabrzeg Sikorskiego - Zabrzeg Miliardowicka - Miliardowice
Miliardowicka - Miliardowice Powstaricow Slaskich (powrét: Nowy Swiat)

Czechowice-Dziedzice Dworzec - Drzymaty - Gérnicza - Kaniowska - Gérnicza -

Silesia Caly tydzien

(wybrane kursy: Czechowice-Dziedzice Dworzec - Kolejowa - Legionéw -
Waryriskiego)- Zabrzeg Gminna - Zabrzeg Warynskiego - Miliardowice
Miliardowicka - Miliardowice Powstaricéw . - Ligota Graniczna - Bronéw
Graniczna - Bronéw Kunza - Ligota Bronowska - Ligota Bielska - Mazaricowice
Ligocka - Mazaricowice Komorowicka - Komorowice Mazaricowicka - Bielsko-Biata
Warszawska - Bielsko-Biata Dworzec

Dni robocze

Silesia - Weglowa - Wyspiariskiego - Szkolna - Kolejowa - Czechowice-Dziedzice-

Dworzec - Niepodlegtosci - Prusa - tukasiewicza - Kopernika - Multispedytor 1 listopada

Zrédto: Opracowanie wtasne
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—— liNi€ Organizowane przez Czechowice-Dziedzice

(plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
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(porozumienie miedzy gming Czechowice-Dziedzice a miastem Bielsko-Biala
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Rys. 4.1 Istniejqgca sie¢ komunikacyjna w transporcie drogowym na terenie Gminy Czechowice, stan na 14.08.2019 r.

Zrddfo:Opracowanie witasne
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Podstawowy uktad komunikacji miejskiej tworzy linia nr VI, tagczaca PG Silesia i pétnocne osiedla
mieszkaniowe z dworcem kolejowym, centrum miasta, potudniowymi osiedlami Czechowic-
Dziedzic oraz Starym Miasta Bielska-Biatej. Linia VII charakteryzuje sie najwiekszg czestotliwosciag
kursowania - na poziomie od 10 do 35 min. w zaleznosci od pory dnia. Niemalze identyczng oferte
przewozowga gwarantuje linia 50 organizowana przez Miasto Bielsko-Biata. Na terenie Czechowic-
Dziedzic posiada ona te samg trase jak linia VII, natomiast w Bielsku-Biatej jest ona wytrasowana w
formie linii o przebiegu Srednicowym przez Stare Miasto do przeciwlegtego Osiedla Karpackiego.
Ponadto, wazniejsze potgczenia na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice tworzg linie 1, 2, 3, 6.

Potowa linii w komunikacji miejskiej kursuje we wszystkie dni tygodnia. Linia 1s kursuje jedynie
w dni robocze szkolne, linie 2, 4, 8, X w dni robocze, a linia C wytgcznie w dniu Wszystkich Swietych.
Rozktady jazdy linii komunikacyjnych nie sg zbudowane w oparciu o modutowe czestotliwosci
kursowania, zapewniajgce powtarzalne koricéwki godzin odjazdéw.

Gmina Czechowice-Dziedzice jest organizatorem transportu miejskiego i ma decydujgcy wptyw na
trasy linii w obszarze administracyjnym miasta, natomiast trasy przebiegu oraz liczba kurséw na
liniach obstugujacych Bielsko-Biatg zalezg od ustaler porozumienia miedzygminnego.

Aktualnie PKM Czechowice-Dziedzice sp. z 0.0. dysponuje 19 autobusami, z czego do obstugi linii
ekspediowanych jest?*:

w dni robocze 13 autobuséw - 68% taboru, w tym:
3 midi,
8 makxi,
2 megals,

w dni robocze feryjno - wakacyjne 11 autobuséw - 58% taboru, w tym:
3 midi,
7 makxi,
2 megals,

w soboty 6 autobuséw - 32% taboru, w tym:
2 midi,
4 maxi,
w niedziele i Swieta 6 autobusow - 32% taboru, w tym:
2 midi,
4 maxi,

Struktura taboru na potrzeby optymalnego dostosowania wielkosci pojazdéw do potokow
pasazerskich jest mocno zréznicowana i wedtug klas autobuséw wyglada nastepujgco:

klasa mini - 1 szt. (5%),
klasa midi - 3 szt. (16%),
klasa maxi - 13 szt. (68%),
klasa mega15 - 2 szt. (11%).

Autobusy z niskg podtogg stanowig 95% taboru (jedynie autobus klasy mini jest wysokopodtogowy,
ktéry obecnie nie jest wykorzystywany do swiadczenia ustug publicznego transportu zbiorowego).
Najstarszy autobus wyprodukowany zostat w 2003 r. i liczy obecnie 16 lat, najmtodsze pojazdy
pochodza z 2018 r. Sredni wiek taboru wynosi 7,5 r. Ponizej zestawiono prace eksploatacyjng
wykonang przez operatora komunikacji miejskiej.

2 Dane udostepnione przez PKM Czechowice-Dziedzice sp. z 0.0.
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Tab. 4.2 Wielkos¢ zrealizowanej pracy eksploatacyjnej przez PKM Czechowice-Dziedzice w latach 2015-2018

Zrédfo: Opracowanie wtasne na podstawie Biuletynu IGKM ,,Komunikacja miejska w liczbach” za lata 2015, 2016,
2017, sprawozdan z dziatalnosci zarzgdu PKM Czechowice-Dziedzice, porozumienia zawartego z
miastem Bielsko-Biata

Praca eksploatacyjna wykonywana przez operatora komunikacji w Czechowicach-Dziedzicach od
paru lat utrzymuje sie na stalym poziomie 1 095,0 tys. wzkm z drobnymi odchyleniami od tej
wartosci.

Na liniach komunikacji miejskiej w Gminie Czechowice-Dziedzice na podstawie porozumien
miedzygminnych funkcjonuje takze drugi operator - Miejski Zaktad Komunikacyjny w Bielsku-
Biatej, obstugujacy linie autobusowe 19, 36, 50, na ktére ekspediowane sg pojazdy klasy MAXI oraz
MEGA18. Kursy linii 50 pokrywaja sie na obszarze Czechowic-Dziedzic z linig VII, przy jednoczesnym
braku koordynacji czasowej miedzy nimi - w krétkim odstepie czasu odjezdzajg dwa autobusy, po
czym nastepuje dtuzsza przerwa.

Tab. 4.3 Linie organizowane przez Miasto Bielsko-Biata na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice

Bielsko Biata OSIEDLE ZtOTE tANY - Jutrzenki - T. A. Lenartowicza - Zywiecka -
Lwowska - Wyzwolenia - Piekarska - Komorowicka - E. Kwiatkowskiego - M.
Graiynskiego - GRAZYNSKIEGO FIAT II
Kursy wydtuzone: Konwojowa - CZECHOWICE-DZIEDZICE PROSEAT
Bielsko-Biata DWORCOWA POCZTA - Dworcowa - T. Regera - Cieszyriska -
36 Piastowska - Warszawska - E. Kwiatkowskiego - M. Grazyriskiego - Konwojowa -

19 Dni robocze

Poniedziatek-

CZECHOWICE-DZIEDZICE PROSEAT sobota
Bielsko Biata OSIEDLE KARPACKIE - Gen. Kazimierza Sosnkowskiego - Al. Gen. W.
Andersa - OSIEDLE BESKIDZKIE - Al. Gen. W. Andersa - Prof. M. Michatowicza -
50 Partyzantéw - Zamkowa - 3 Maja - Warszawska - WARSZAWSKA TESCO - Caty tydzied

(Warszawska — Mazancowicka—/—Weglowa<—) Weglowa- Katowicka -
Czechowice-Dziedzice: Legionéw - Niepodlegtosci - Towarowa - Traugutta -
Wyspianiskiego - Szkolna - Weglowa - Gérnicza - CZECHOWICE-DZIEDZICE SILESIA

Zrédto: Opracowanie wtasne

4.2. Regionalny osobowy transport kolejowy

Kolejowy uktad transportowy Gminy Czechowice-Dziedzice tworzg nastepujace linie kolejowe?®:

= nr 93 Trzebinia - Zebrzydowice, czynna w ruchu pasazerskim, magistralna, dwutorowa,
zelektryfikowana,

= nr 139 Katowice - Zwardon, czynna w ruchu pasazerskim, pierwszorzedna, dwutorowa,
zelektryfikowana,

26 Instrukcja Id-12 - Wykaz linii zarzadzany przez PKP PLK S.A.
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nr 150 most Wista - Chybie, czynna w ruchu pasazerskim, magistralna, dwutorowa,
zelektryfikowana,

nr 693 Zabrzeg - Brondéw, czynna wytgcznie w ruchu towarowym, pierwszorzedna,
jednotorowa, zelektryfikowana.

Gmina Czechowice-Dziedzice posiada bezposredni dostep do potgczen kolejowych obstugiwanych
przez pociggi osobowe (regionalne), ktérych operatorem sg Koleje Slaskie sp. z 0.0. oraz Przewozy
Regionalne sp. z 0.0. Obstugiwane s3 trasy:

Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon,
Katowice - Tychy - Pszczyna - Zabrzeg - Wista Gtebce,

Czechowice - Dziedzice - Zabrzeg - Zebrzydowice - Cieszyn,

(Racibérz) - Rybnik - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata,
Czechowice-Dziedzice - Oswiecim - Chrzanéw - Trzebinia - Krakow Gtéwny,
Czechowice-Dziedzice - Oswiecim,

Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko Biata Gtéwna - Wadowice - Rabka-Zdroj - Nowy
Targ - Zakopane (potgczenie uruchamiane codziennie w okresie wakacji i ferii zimowych,
poza tym okresem w sezonie turystycznym w soboty i niedziele).

Tab. 4.4 Zestawienie liczby par pociggow osobowych kursujgcych przez Czechowice-Dziedzice - stan na dzien
25.07.2019 r.

26* 21* 21* Koleje Slaskie
22%* 21 21 Koleje Slaskie
2 2 1 Koleje Slaskie
gr** gr** grr* Przewozy Regionalne
4 5 5 Koleje Slaskie
*w wakacje w dni robocze 27, w soboty i niedziele 23,
**w wakacje 23,
***w wakacje 9,

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie rozktadu rocznego PKP PLK dla stacji Czechowice-Dziedzice

Na stacji w Czechowicach-Dziedzicach zatrzymuijg sie takze pociagi klasy TLK (Twoje Linie Kolejowe),
IC (InterCity), EIC (Express InterCity) oraz EIP (Express Intercity Premium) w relacjach:

Biatystok - Warszawa Wschodnia - Czestochowa - Katowice - Czechowice-Dziedzice -
Bielsko-Biata Gtéwna - Zywiec - Zwardon (IC),

Bydgoszcz Gtébwna - Poznan Gtéwny - Wroctaw Gtowny - Opole Gléwne - Katowice -
Czechowice-Dziedzice - Bielsko Biatg Gtéwna - (Zakopane) (TLK),

Gdynia Gtéwna - Gdansk Gtowny - Warszawa Centralna - Katowice - Czechowice-
Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna (EIP),

Gdynia Gtéwna - Gdansk Gtéwny - Bydgoszcz Gtéwna - Poznan Gtowny - Wroctaw Gtowny
- Opole Gtéwne - Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna (TLK),
Kotobrzeg - Gdansk - Warszawa Centralna - Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko
Biata Gtéwna (EIC),

Kotobrzeg - Szczecin Gtéwny - Zielona Géra Gtowna - Wroctaw Gtéwny - Opole Gtowne -
Kedzierzyn-Kozle - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna (TLK),

Krakéw Gtowny - Czechowice-Dziedzice- Bohumin - Ostrava hl.n. - Wien Hbf (IC),
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Krakow Gtowny - Czechowice-Dziedzice - Bohumin - Ostrava hl.n. - Olomouc hl.n. -
Pardubice hl.n. - Praha hl. n. (1C),

Szczecin - Poznah - Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko Biata - Zakopane (TLK),
Warszawa Wschodnia - Krakéw Gtéwny - Czechowice-Dziedzice - Bohumin - Ostrava hl.n.
- (Wien Hbf) - Bratislava hl. st. - Budapeszt (IC),

Warszawa Wschodnia - Czestochowa - Katowice - Czechowice-Dziedzice -Bielsko-Biata
Gtéwna (1C),

Warszawa Wschodnia - Katowice - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata Gtéwna (EIC),
Wroctaw Gtowny - Opole Gtéwne - Kedzierzyn-Kozle - Katowice - Wroctaw Gtéwny (1C),
Zakopane - Nowy Targ - Wadowice - Bielsko-Biata Gtéwna - Czechowice-Dziedzice-
Katowice (TLK).

Na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice znajduje sie 5 stacji i przystankéw kolejowych:

stacja Czechowice-Dziedzice (linia 93 i 139),

stacja Czechowice-Dziedzice Potudniowe (linia 139),
przystanek Czechowice-Dziedzice Przystanek (linia 139),
przystanek Zabrzeg (linia 93),

przystanek Zabrzeg Czarnolesie (linia 93).

Odcinek linii kolejowej nr 93 potozony na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice stanowi fragment
kolejowego korytarza paneuropejskiego E65, t3czgcego panstwa nadbattyckie z krajami
potozonymi nad Morzem Adriatyckim i na Batkanach. Korytarz jest po kompleksowej modernizacji,
w wyniku ktérej spetniono parametry gtéwnych linii miedzynarodowych, ktére umozliwiajg
poruszanie sie z predkoscia 160km/h (dla pociggdw pasazerskich) i 120km/h (dla pociggow
towarowych).

4.3. Regionalny osobowy transport drogowy

Na terenie Powiatu Bielskiego istnieje ,Beskidzki Zwigzek Powiatowo Gminny” (BZPG). BZPG
organizuje transport publiczny na obszarze Powiatu Bielskiego oraz wiekszosci gmin go
tworzacych: 27 Bestwina, Buczkowice, Jasienica, Jaworze, Kozy, Porgbka, Szczyrk, Wilamowice,
Wilkowice, a takze na obszarze Gminy Czernichéw, todygowice, Kety. Kazdy pojazd kursujacy na
liniach obstugiwanych w ramach BZPG jest oznaczony logiem operatora: PKS w Bielsku-Biatej S.A.
oraz Powiatu Bielskiego. Czechowice-Dziedzice nie nalezg do wspomnianego zwigzku. Pomimo to,
przez Gmine przejezdzajq autobusy linii BZPG?%:

103 relacji: Czechowice-Dziedzice PG Silesia - Dankowice przejazd,
104 relacji: Czechowice-Dziedzice PG Silesia - Janowice Koscidt,
155 relacji: Miedzyrzecze Gorne Granica - Mazahcowice szkota,
160 relacji: Czechowice-Dziedzice PG Silesia - Dankowice przejazd.

Na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice funkcjonujg takze przewozy komercyjne organizowane
przez takiego przewoznika jak: ,Mar-Bus” Handel i Ustugi Marek Ogrodzki realizujgcego przewozy
z Czechowic-Dziedzic do Pszczyny i Bronowa. Oprécz wymienionych wyzej przewozow, czes€ linii
komunikacji miejskiej funkcjonuje na trasach miedzygminnych o znaczeniu regionalnym, ktére
realizowane sg przez PKM Czechowice-Dziedzice i MZK Bielsko-Biata.

Najwiecej potgczeh w transporcie drogowym uruchamianych jest na liniach komunikacyjnych
z Czechowic-Dziedzic do pozostatych gmin wewnatrz granic zwigzku BZPG. Miasto lezy na trasie

27 http://www.bzpg.pl/warto-wiedziec
28 http://pksbielsko.stop.net.pl/riaTabliczkiPrzystankowe.php
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drogi krajowej nr 1, miedzy Bielsko-Biatg a Katowicami, dzieki czemu posiada dobre potgczenie
z tymi miastami. Gtéwnymi punktami przesiadkowym w miescie jest Dworzec PKP i PG Silesia
(przystanek: Czechowice - Dziedzice Silesia), z nich s realizowane kursy miejskie i regionalne.

4.4. Uktad drogowy

Podstawowy drogowy uktad transportowy Czechowic-Dziedzic, o zasiegu lokalnym, regionalnym,
ponadregionalnym oraz miedzynarodowym, tworzy:

droga krajowa nr 1, relacji Gdansk - Grudzigdz - Toruh - Wioctawek - £6dz (A-2) - Rzgow
(S-8) - Piotrkoéw Trybunalski (S-8) - Czestochowa - Podwarpie - Dgbrowa Gérnicza - Tychy
- Bielsko-Biata - Zywiec - Laliki - Zwardon - Granica Panstwa?°.

Droge krajowg nr 1 (DK 1) mozna potraktowac jako obwodnice miasta oraz gtdwny ciag
komunikacyjny Gminy. DK 1 charakteryzuje sie dwupasmowg jezdnig w obie strony, ze zwiekszong
dopuszczalng predkoscig oraz zmniejszong liczba skrzyzowan. Trasa jest czeScig miedzynarodowe;j
trasy E-75, ktéra przebiega od Vardo (Norwegia) do miejscowosci Sitia na Krecie (Grecja), przez
Finlandie, Polske, Republike Czeska, Stowacje, Wegry, Serbie, Macedonie Pétnocna, Grecje.

Przez teren Gminy nie przebiega zadna droga wojewddzka, a tgczna dtugos¢ drég publicznych
wynosi ok. 258 km, z czego 74 km stanowig drogi powiatowe, a 169 km drogi gminne®. Miasto
Czechowice-Dziedzice posiadajg dos¢ dobrze rozbudowang sie¢ ulic z gtdwnym trzonem
transportowym tworzonym przez drogi powiatowe nr 4116S i 4451S. Sa to ciggi drogowe:

0$ pomnoc-potudnie, ulice: Legionéw/Katowicka - (od ronda Zotnierzy AK i Narodowych Sit
Zbrojnych, ulice: Niepodlegtosci, J. Stowackiego, R. Traugutta, Towarowa,
R. Traugutta/Weglowa) - Legionow/Weglowa,

0$ wschdéd-zachod, ulice: L. Warynskiego, G. Narutowicza, M. Drzymaty, Gérnicza,
Kaniowska/Ludowa,

ulice dojazdowe do strefy przemystowej: B. Prusa, Pionkowa, J.I. Kraszewskiego,
N. Barlickiego,

ulice dojazdowe do strefy przemystowej w Kaniowie i Kopalni PG Silesia: R. Traugutta,
Weglowa, Gornicza lub R. Traugutta, Weglowa, Nad Biatg - do lotniska Kaniow,

Powyzsze ulice to drogi jedno- i dwujezdniowe, czesto ze skanalizowanymi skrzyzowaniami
i ruchem sterowanym sygnalizacjg swietlng. W ramach uktadu drogowego w Gminie Czechowice-
Dziedzice znajduje sie 1,5 km Sciezek rowerowych.

Tab. 4.5 Inwestycje w uktadzie drogowym.

Wyszczegélnienie 2014 2015 2016 2017
’D.iu.gosc wybudowanych 1,0 1.0 15 15
$ciezek rowerowych [km]

Zrédfo: https://bdl.stat.gov.pl/BDL/dane/podgrup/wymiary

Uktad drogowy w Czechowicach-Dziedzicach wcigz poddawany jest systematycznej modernizacji.
Dotyczy ona obecnej siatki drog w celu podniesienia komfortu, bezpieczehstwa oraz mozliwosci

2 Wykaz drég krajowych zgodny z zarzgdzeniem Nr 73 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 2 grudnia
2008 r.
30 Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r.
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dostosowania parametréw do nowej klasy (ul. Barlickiego)3'. Projektowane drogi i wezty sg
elementem duzego projektu przebudowy DK 1. Planuje sie wzmocnienie przepustowosci oraz
bezpieczeAstwa ruchu tranzytowego prowadzonego drogg krajowg nr 1 oraz wzmocnienie
powigzan tranzytowych z budowang drogg ekspresowg S - 1, ktérej docelowy przebieg bedzie
taczyt Pyrzowice (A1) z Czechami w Cieszynie-Boguszowicach. W sgsiedztwie miasta Czechowice-
Dziedzice przebieg drogi ekspresowej S - 1 obejmuje gminy sasiednie, takie jak Bestwina, Bielsko-
Biata, Wilamowice. Obecnie najblizej potozony w stosunku do Gminy Czechowice-Dziedzice
istniejgcy wezet z drogg ekspresowg S - 1 to wezet z drogg krajowa nr 1, tzw. wezet Bielsko-Biata
Komorowice - potozony 2,5 km od potudniowej granicy miasta Czechowice-Dziedzice, na terenie
Miasta Bielsko-Biata.3?

Ciggi ulic: Legionow (od przystanku Legionéw/Potudniowe), Bestwinska, I. kukasiewicza, B. Prusa,
N. Barlickiego, J. Stowackiego, R. Traugutta do PG Silesia stanowig gtéwny pion komunikacyjny
Miasta Czechowice-Dziedzice, po ktorym kursuje najwiecej linii komunikacji miejskiej. Od ulicy
Legiondéw/Kopernika az do Dworca PKP, rownolegle trase obstuguja linie: 2, 3, 4, 5, 8 oraz C. Jednak
taczna liczba kurséw wszystkich linii jest o wiele mniejsza od linii VII, kursujacej po ul. Niepodlegtosci
i Legionow. Duza liczba linii kursuje takze w ciggu ulicy Weglowej, od przystanku Weglowa/Kosciot
Sw. Barbary do PG Silesia, gdyz réwnolegle trase obstugujg linie: 1s, 2, 3, 5, VII, 8, C.

4.5. Sredniodobowy ruch na sieci drég wojewédzkich i krajowych
na obszarze oddziatywania Gminy Czechowice-Dziedzice

Na drogach krajowych i wojewddzkich, z wytgczeniem miast na prawach powiatu, regularnie co
pie¢ lat przeprowadzany jest Generalny Pomiar Ruchu (GPR), ktéry obrazuje aktualny poziom
natezenia ruchu na poszczegdlnych odcinkach sieci drogowej oraz wskazuje prognozy ruchu
w perspektywie 5, 10 i 15 lat. Obecnie obowigzuje przeprowadzony w 2015 r. GPR2015.
Najbardziej obcigzonym ciggiem drogowym w rejonie Czechowic-Dziedzic3? jest droga krajowa
nr 1, ktérej Srednie dobowe natezenie ruchu (SDR) wynosi:

41 345 poj./dobe na odcinku Pszczyna (DW 933, ul. Bielska) - Czechowice-Dziedzice,
37 766 poj./dobe na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata.

Sredni SDR na drogach krajowych wynosi 11 178 poj./dobe, w tym na drogach krajowych bedacych
ciggami drég miedzynarodowych - 20 067 poj./dobe. Natezenie ruchu dobowego na DK1 jest
o okoto 2 razy wieksze niz $rednie natezenie na drogach krajowych w Wojewodztwie Slgskim34,

31 https://czechowice-dziedzice.pl/www_3.0/aktualnosc-3186-burmistrz_odpowiada_modernizacja.html,dostep:

21.08.2019

32 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego gminy Czechowice-Dziedzice, Tom Il - kierunki

zagospodarowania przestrzennego

3 Dane z GPR2015.

3 Na drogach krajowych w Wojewédztwie Slaskim SDR wyniést 20 017 poj./dobe. Wskaznik wzrostu natezenia ruchu
2015/2010 wyniost 1,21
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W lutym 2016 r. przeprowadzono takze pomiar natezenia ruchu na ul. Niepodlegtosci
w Czechowicach-Dziedzicach (na odcinku pomiedzy Rondem Solarnosci, a ul. Zeromskiego). Sredni
dobowy ruch wynioést 5748 poj./dobe. Na badanym odcinku wystgpit niewielki ruch samochodéw
ciezarowych - jedynie 0,7% catego ruchu.

4.6. Transport indywidualny

Najwygodniejszg forme transportu stanowi samochdéd osobowy. Jednak ze wzgledu na
ograniczong przepustowos¢ uktadu drég, realizacja wszystkich podrézy transportem
indywidualnym nie jest mozliwa. Zgodnie z zasadg zréwnowazonego rozwoju nalezy kreowac
przywileje dla transportu publicznego w celu zachowania réwnowagi ruchu w miescie poprzez
uzyskanie wysokiego udziatu transportu publicznego (w miastach srednich nawet na poziomie 40-
50%), dzieki czemu mozna 0siggng¢ zmniejszenie zattoczenia podstawowego uktadu drogowego.
W dwéch ostatnich dekadach wyraznie wzrosta liczba samochodéw jezdzacych po Polsce
i wojewddztwie Slaskim. W Polsce w 2017 r. byto zarejestrowanych 29 634,9 tys. pojazdéw
samochodowych i ciggnikobw, wtym 22503,6 tys. samochodéw osobowych, 32485 tys.
samochodow ciezarowych, 116,1 tys. autobuséw. W wojewddztwie Slgskim byto zarejestrowanych
3 148,6 tys. pojazdow samochodowych i ciggnikdw, w tym 2 559,0 tys. samochodow osobowych,
321,5 tys. samochodéw ciezarowych i 11,4 tys. autobuséw. W Powiecie Bielskim wartosci wyniosty
odpowiednio 120,1 tys. pojazdéw samochodowych i ciggnikéw, w tym 96,9 tys. samochodéw
osobowych, 12,8 tys. samochoddw ciezarowych oraz 0,3 tys. autobusow.

W Powiecie Bielskim od 2012 r. do 2017 r. przybyto 14 896 samochodow (Tab. 4.6), co przektada
sie na zwiekszenie liczby tego typu pojazdéw o 18%. Tendencja wzrostowa przyczynia sie do
zwiekszenia zattoczenia drog, zwtaszcza w szczytach komunikacyjnych. W parze ze wzrostem idzie
wieksza emisja spalin, zmniejszenie bezpieczenstwa oraz problem w zaparkowaniu pojazdéw.

Tab. 4.6 Liczba zarejestrowanych samochodoéw osobowych w Powiecie Bielskim w latach 2012-2017

Rok Liczba aktywnych samochodéw osobowych
2012 82023
2013 84 804
2014 87 231
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Rok Liczba aktywnych samochodéw osobowych
2015 90 219
2016 94017
2017 96 919

Zrddto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.bdl.stat.gov.pl

Do transportu indywidualnego nalezy zaliczy¢ takze ruch rowerowy, popularny wsréd
mieszkancoéw matych miejscowosci, natomiast w duzych wykorzystywany gtéwnie w aspekcie
rekreacyjnym. Rower, nie zapewniajgc bezpieczehstwa w ruchu drogowym, wymaga stosowania
odpowiednich regulacji prawnych (prawo o ruchu drogowym, kodeks drogowy itp.), a takze
tworzenia systemu tras rowerowych oraz odpowiednio zabezpieczonych miejsc do parkowania. Ze
wzgledu na brak rozwinietej sieci drég i Sciezek rowerowych, udziat ruchu rowerowego
w Czechowicach-Dziedzicach jest bardzo maty (1,4% ogdlnej liczby podrézy3). Doswiadczenia
zinnych miast, rozwijajgcych sie¢ drog i sciezek rowerowych oraz tworzgcych systemy roweréw
miejskich, wskazujg na znaczny wzrost popularnosci tej formy przemieszczania sie. Spowodowane
jest to wzrostem dostepnosci celéw podrézy przy uzyciu roweru, wzrostem bezpieczenstwa
w ruchu, a w przypadku systemoéw roweréw miejskich takze wzrostem dostepnosci tych pojazdéw.
Efektem jest spadek liczby podr6zy samochodami, co przyczynia sie do poprawy jakosci powietrza.
Dodatkowo inwestycje zwigzane z ruchem rowerowym zaliczane sg do kategorii niskokosztowych,
€0 oznacza, ze w stosunkowo krétkim okresie mozliwy jest znaczny rozwdéj tej formy transportu
(np. wytyczanie tras rowerowych poprzez malowanie odpowiedniego oznakowania na jezdni).

4.7. Transport towarowy

Transport gospodarczy, realizujgcy funkcje zaopatrzeniowe wzgledem systemédw gospodarczych
i handlowych, jest niezbedny do prawidtowego funkcjonowania organizmu miejskiego. W ramach
zintegrowanego systemu transportowego powinien by¢ wyznaczony przedziat czasowy tak, aby nie
utrudnia¢ przemieszczania sie innych srodkéw transportu, szczegdlnie w godzinach szczytow.

Tranzytowy transport ciezki zgodnie z realizowang obecnie politykg miasta powinien omija¢ miasto
i by¢ kierowany korytarzami omijajagcymi centrum miasta. W Czechowicach-Dziedzicach tranzyt
poprowadzony jest w ciggu DK 1, omijajgc sciste centrum miasta. Droga krajowa nr 1 nie obejmuje
strefy przemystowej, przez co ruch towarowy nie jest do korica wyeliminowany z centralnej czesci
miasta. Sredni ruch dobowy podczas badania ruchu przeprowadzonego w 2016 r. na
ul. Niepodlegtosci w Czechowicach-Dziedzicach wyniést 40 samochoddw ciezarowych.3®

4.8. Transport lotniczy

W odlegtosci okoto 8-9 km od Czechowic-Dziedzic na terenie Gminy Bestwina znajduje sie lotnisko
publiczne o ograniczonej certyfikacji - Lotnisko Kaniéw. Stuzy ono do obstugi matych samolotéw,
imprez masowych jak na przyktad: targi lotnicze. Na jego terenie funkcjonuje:

Sky Fun Skoki Spadochronowe,

35 opracowanie wtasne na podstawie: Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia
23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice
36Zatacznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie
aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice
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Czechowice-Dziedzice

OMG POLAND Sp.z o0.0. (obrébka metali),
Technicoat Sp. z 0.0. (dostawca tworzyw sztucznych),
Zaktady Lotnicze Marganski & Mystowski S.A.

W 2012 r. samorzad wojewo6dztwa $lgskiego podjat decyzje o dofinansowaniu okoto 1 min zt
w lotnisko 37, aby poprzez rozbudowe pasa startowego umozliwi¢ obstuge wiekszej liczby
samolotdéw oraz przeniesienie dziatalnosci przez $laskie firmy dotychczas hangarujace i operujace
lotniczo gtéwnie na terenie Czech. Réwniez fundusze ,Lotniska Lokalne 2012" pozwolity na
podniesienie bezpieczenstwa lgdujgcych maszyn - obejmowaty one przeniesienie stupdéw
wysokiego napiecia, ktére wczesniej uniemozliwiaty prawidtowe naloty lotow.>8

37 Uchwata nr 1220/198/V/2017Zarzadu Wojewdédztwa Slaskiego z dnia 13.06.2017 r.
38 https://www.rp.pl/Lotnictwo/306199932-Lotnisko-w-Kaniowie-otrzyma-1-min-zl-na-rozwoj.htmi
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5. Determinanty rozwoju publicznego transportu
zbiorowego na obszarze objetym planem

5.1. Powigzania z innymi dokumentami strategicznymi

5.1.1. Ustalenia krajowego planu transportowego

W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci
komunikacyjnej w miedzywojewo6dzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym?3? zatozono organizowanie potaczen kolejowych w dwéch scenariuszach
- podstawowym i pozgdanym w perspektywie do 2020 - 2025 .

W przypadku Gminy Czechowice-Dziedzice scenariusze podstawowy i pozgdany przewidujg
organizacje miedzywojewo6dzkich przewozéw pasazerskich na liniach kolejowych w kierunku
Katowic, Bielska-Biatej oraz Kedzierzyna-Kozla/Rybnika. W dokumencie przewidziano organizacje
potaczen o charakterze miedzynarodowym z postojami handlowymi na liniach przebiegajgcych
przez Czechowice-Dziedzice (w kierunku Budapesztu, Bratystawy, Ostrawy, Wiednia).

Punkt handlowy w Czechowicach-Dziedzicach okreslono jako aglomeracyjny, z mozliwoscig
skomunikowania z pociggami miedzywojewddzkimi, regionalnymi oraz miedzynarodowymi.
Wskazano réwniez, iz powinny by¢ zapewnione skomunikowania wewnatrzgateziowe dla
transportu kolejowego w przewozach miedzywojewddzkich obejmujace potaczenia kolejowe
w kierunku Oswiecimia.

5.1.2. Ustalenia wojewddzkiego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewdédztwa Slaskiego 4
wyznacza zasady organizacji sieci komunikacyjnej wojewddztwa w przewozach kolejowych oraz
autobusowych, wraz z kierunkami rozwoju transportu publicznego. Jego celem jest dazenie do
poprawy jakosci i zrGwnowazonego rozwoju systemu transportowego, transportu publicznego na
obszarze wojewddztwa $laskiego do 2020 r., przy uwzglednieniu oczekiwan spotecznych.

W ramach planu transportowego przygotowano trzy scenariusze rozwoju infrastruktury:
scenariusz 0 (stan wyjsciowy), scenariusz 1 (umiarkowany rozwdj), scenariusz 2 (korzystny rozwoj).
Tylko scenariusz 2 uwzglednia inwestycje majgce wptyw na Czechowice-Dziedzice, jest to
modernizacja linii kolejowej E65 / C-E65 (linia 139) na odcinku Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata.

Plan okre$la podstawowe zadanie w zakresie transportu uzytecznosci publicznej jako stabilizacje
kolejowe] oferty przewozowej i zminimalizowanie odptywu pasazerow z transportu kolejowego.
Wskazuje roéwniez na dobrze rozwinietg sie¢ potgczen autobusowych. W ramach planu

3% Obwieszczenie Ministra Infrastruktury z dnia 28 marca 2018 r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzadzenia
Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz.U. 2018 poz. 874

40 Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r. w sprawie uchwalenia Planu
zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa Slaskiego.
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Czechowic
zaplanowano sie¢ potgczen kolejowych do realizacji, w tym na obszarze Gminy Czechowice-
Dziedzice:

Katowice - Tychy - Pszczyna - Czechowice-Dziedzice - Bielsko-Biata - Zywiec - Zwardon,
Czechowice-Dziedzice - Chybie - Zebrzydowice - Cieszyn,

Czechowice-Dziedzice - gr. wojewddztwa (Oswiecim) - gr. wojewodztwa - Nowy Bierun -
Imielin - Mystowice - Katowice.

Zaplanowane zostato funkcjonowanie zintegrowanego wezta przesiadkowego w Czechowicach-
Dziedzicach, ktoérego rolg ma byc¢ integracja funkcjonalna zbiorowego transportu kolejowego
z drogowym.

5.1.3. Ustalenia powiatowego planu transportowego

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego*' (BZPG) ma na celu zaplanowanie ustug komunikacji publicznej na terenie
powiatu bielskiego oraz gmin nalezgcych do zwigzku. Instytucja zostata powotana do zarzgdzania
publicznym transportem zbiorowym w zakresie sieci komunikacyjnej w powiatowo-gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze Powiatu Bielskiego oraz gmin nalezgcych do BZPG. Gmina
Czechowice-Dziedzice nalezy do Powiatu Bielskiego, pomimo tego nie nalezy do zwigzku
powiatowo-gminnego ze wzgledu na istnienie Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach sp. z 0.0. Plan wykazuje planowane cztery linie powiatowo-gminne
przebiegajace przez Gmine Czechowice-Dziedzice:

linia 17 - Czechowice-Dziedzice Silesia - Bestwina Kopiec - Dankowice RSP (obecnie linia
103)*?,

linia 18 - Czechowice-Dziedzice Silesia - Kaniéw - Janowice Kosci6t (obecnie linia 104),
linia 24 - Miedzyrzecze Gorne Granica - Ligota Skrzyzowanie - Mazancowice Szkota
(obecnie linia 155),

linia 34 - Czechowice-Dziedzice Silesia - Kaniéw - Dankowice Przejazd (obecnie linia 160).

Ponadto dokument wspomina o istnieniu potgczen kolejowych obstugiwanych przez Koleje Slgskie,
wymienionych w wojewdédzkim planie transportowym oraz linii S72 na trasie Rybnik - Bielsko-Biata
przez Czechowice-Dziedzice.

5.1.4. Ustalenia planu transportowego Miasta Bielsko-Biata

W Planie zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Miasta Bielsko-Biatej na
lata 2014-2023 % przytoczone zostato podpisane porozumienie miedzygminne w sprawie
organizacji transportu publicznego pomiedzy Gming Czechowice-Dziedzice a Miastem Bielsko-
Biata. W dokumencie wymienione zostaty linie bielsko-bialskiej komunikacji miejskiej, ktore sg
organizowane na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice. Wspomniano tez o wspotpracy, w ramach
ktérej przewozy miejskie w Bielsku-Biatej sg uzupetniane przez przewozy organizowane przez
Gmine Czechowice-Dziedzice.

41 Uchwata nr 1/5/24/2017 z dnia 10 listopada 2017 r. Zgromadzenia Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego w sprawie
przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-
Gminnego

42 http://www.bzpg.pl/assets/uploaded/Obszar%20komunikacyjny%20BZPG%2001_2019%282%29.pdf

4 Uchwata nr XXVII1/910.2014 z dnia 4 lutego 2014 r. Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej w sprawie uchwalenia ,Planu
zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta Bielska-Biatej na lata 2014-2023"
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5.1.5. Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 20304

Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (KPZK 2030) wskazuje kierunki
i mozliwosci polityki przestrzennej kraju, jednoczesnie pozostawiajgc otwartg droge co do wyboru
konkretnych rozwigzan infrastrukturalnych, a za gtéwne cele przyjmuje:

podwyzszanie konkurencyjnosci gtéwnych osrodkéw miejskich poprzez ich integracje
funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury systemu osadniczego
sprzyjajacej spéjnosci,

poprawe spdjnosci wewnetrznej i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju poprzez
promowanie integracji funkcjonalnej,

poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych, poprzez
rozwijanie infrastruktury transportowe;.

Dokument ten postuluje potrzebe wzrostu mobilnosci przestrzennej wynikajgcej z dokonujgcych
sie zmian demograficznych w potaczeniu z aktywizowaniem zasobéw pracy. Rozwigzania
w aspekcie zarzagdzania w miastach oraz rozwdj transportu zbiorowego wptywaé majg pozytywnie
na rozwdj najsilniejszych gospodarczo osrodkdéw i ich obszaréw funkcjonalnych. Dlatego tez
poprzez zwiekszenie zapotrzebowania na ustugi transportowe nalezy upowszechnia¢ dostepnos¢
do nich poprzez zmiany struktury systemu transportowego, przyczyniajace sie do dalszego wzrostu
znaczenia kolejowych przewozdw pasazerskich na poziomie miedzyregionalnym oraz przewozow
miedzyaglomeracyjnych i aglomeracyjnych a takze przewozdéw miejskich, z uwzglednieniem
ekologicznych systemow transportu zbiorowego.

Obszary o najnizszym dostepie do ustug, przede wszystkim w aspekcie wsparcia rozwoju obszaréw
wiejskich, powinny mie¢ zapewniong m.in. dostepnos¢ do transportu zbiorowego.

5.1.6. Plan Zagospodarowania Przestrzennego Wojewédztwa Slaskiego
2020+

Wyzwaniem dla wojewddztwa $lgskiego jest poprawa integracji przestrzennej, spotecznej
i gospodarczej w zakresie rozwijania i uzupetniania ustug publicznych oraz rozbudowy, a takze
modernizacji infrastruktury transportowej i systemdw transportu zbiorowego. Wazna jest rowniez
budowa i modernizacja infrastruktury technicznej zapewniajacej lokalizacje firm wykorzystujgcych
specyficzny, lokalny potencjat. Rozwd6j osrodkow lokalnych winien by¢ ukierunkowany na rozwoj
oparty na ich potencjale, wzmacnianie funkcji ustugowych oraz zwiekszanie dostepnosci
transportowej, a takze poprawe jakosci sSrodowiska. Dlatego tez stworzono zasady odnoszace sie
do zrbwnowazonego rozwoju, dotyczace m.in. wzmacniania miast i subregionow, poprzez:

poprawe powigzan transportowych i komunikacyjnych w obszarach metropolitalnych oraz
miedzy obszarami metropolitalnymi i lokalnymi osrodkami rozwoju,

zmniejszenie oddziatywania transportu na ludzi i $Srodowisko w osiedlach i korytarzach
transportowych.

W ramach celu ,nowoczesna gospodarka - promocja gospodarczego wzrostu i innowacji, jako
jeden z kierunkéw okreslono rozwijanie niskoemisyjnego transportu publicznego.

4 Uchwata Nr 239 Rady Ministréw z dnia 13 grudnia 2011 r., Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r., poz. 252
45 Uchwata nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewédztwa Slaskiego z dnia 29 sierpnia 2016 r.
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5.2. Zagospodarowanie przestrzenne

5.2.1. Ukitad zagospodarowania Gminy Czechowice-Dziedzice

Rozmieszczenie ludnosci w Gminie Czechowice-Dziedzice jest nieréwnomierne (gestos¢
zaludnienia w Miescie Czechowice-Dziedzice jest o wiele wyzsza niz na terenie sotectw: Zabrzeg,
Ligota i Brondw). W centrum miasta znajdujg sie zarowno obiekty zabytkowe, jak i zabudowa
wielkoptytowa.

W miescie mozna wyodrebni¢ nastepujgce obszary z zabudowg mieszkaniowa:

obszary z zabudowa wielorodzinng (bloki z prefabrykatéw) - np. osiedle w dzielnicy
Dziedzice,

obszary ze staromiejskg zabudowg wielorodzinng - np. Kolonia Zebracz, okolice dworca
PKP (ul. Kolejowa),

obszary z zabudowg jednorodzinng - np. osiedle Brzeziny, Czechowice Dolne.

Na terenie Czechowic-Dziedzic wieksze obszary przemystowe stanowig:

PG Silesia,
Walcowania Metali ,,Dziedzice”,
Obszar przemystowy miedzy ulicami: I. tukasiewicza, B. Prusa i N. Barlickiego.

W Czechowicach-Dziedzicach rozwija sie handel wielkopowierzchniowy, centra handlowe znajduja
swoje miejsce w dawnych przemystowych kompleksach - jak Stara Kablownia.

Tab. 5.1 Powierzchnia gminy objetej planem wraz z udziatem poszczegdlnych typow gruntow.

. grunty
. powierzchnia uzytki rolne grunty Iesrfe ord zabudowane i .
Gmina " zadrzewione . pozostate
ogdtem [km2] razem . . zurbanizowane
i zakrzewione razem cazem
howice-
Czechowice 66,5 56,4% 15,7% 24,4% 3,5%
Dziedzice
* grunty pod wodami, uytki ekologiczne, nieuiytki, tereny réine

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, Gtéwny Urzqd Statystyczny, http:www.bdl.stat.gov.pl

5.2.2. Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego

Gmina Czechowice-Dziedzice posiada uchwalone i obowigzujgce studium uwarunkowan
i kierunkow zagospodarowania przestrzennego, ktérego ustalenia sg wigzgce dla organéw gminy
przy sporzadzaniu miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego: Uchwata nr
XXXIV/379/17 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 30 maja 2017r. w sprawie
uchwalenia Studium uwarunkowan ikierunkdw zagospodarowania przestrzennego Gminy
Czechowice-Dziedzice.
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5.3. Wptyw transportu na srodowisko

5.3.1. Korzystanie ze Srodowiska naturalnego

Polska jest zobowigzana jako cztonek Unii Europejskiej, do wypetniania jej wymogdw prawnych,
rowniez w aspekcie ochrony $rodowiska naturalnego 4. Aspekt ten podnoszg strategiczne
dokumenty krajowe oraz regionalne. Ochrona ta ma szczegdélne znaczenie w duzych miastach,
w ktérych stan Srodowiska naturalnego przektada sie istotnie na warunki zycia mieszkancéw.

Transport zbiorowy oddziatuje na sSrodowisko w dwoch zasadniczych kierunkach: poprzez emisje
zanieczyszczen do powietrza oraz emisje hatasu.

Pojazdy w trakcie uzytkowania stanowig zrodio zanieczyszczenia powietrza. Silniki spalinowe
zasilane olejem napedowym stanowig najpowszechniejszy sposéb napedzania samochodéw, wiec
i autobuséw miejskich. Niemniej staty postep technologiczny w zakresie produkcji tych silnikow
umozliwia zmniejszanie ilosci zuzywanego przez nie paliwa, jak i spetnianie coraz bardziej
rygorystycznych norm ekologicznych. Réwniez pojazdy zasilane paliwami przyjaznymi srodowisku
- gazem ciektym LPG, sprezonym gazem ziemnym CNG, biopaliwami, czy samochody o napedach
hybrydowych i elektrycznych - przyczyniaja sie do zmniejszenia emisji do powietrza szkodliwych dla
Srodowiska sktadnikow spalin.

Zrédtem hatasu sg pojazdy poruszajgce sie przebiegajagcymi przez Gmine drogami krajowymi,
powiatowymi, gminnymi i lokalnymi.

5.3.2. Emisja spalin

W ponizszej tabeli zestawiono okreslone europejskim standardem emisji spalin dopuszczalne
wartosci emisji do atmosfery: tlenkéw azotu (NOy), weglowodorow (HC), tlenkéw wegla (CO) oraz
czastek statych (PM). Standardy te dotyczg nowych pojazdéw sprzedawanych na terenie Unii
Europejskiej, w szczegblnosci: samochoddéw osobowych i ciezarowych, autobuséw, ciggnikow
i maszyn rolniczych, kolejowych pojazdéw trakcyjnych oraz statkéw srédlgdowych.

Tab. 5.2 Dopuszczalne wartosci emisji spalin w poszczegélnych normach EURO

Pojazdy z silnikiem benzynowym Pojazdy z silnikiem wysokopreznym
[g/km]
EURO1 | EURO2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6 EURO 1 EURO 2 EURO 3 EURO 4 EURO 5 EURO 6
0 2,72 2,2 2,3 1 1 1 3,16 1 0,64 0,5 0,5 0,5
HC - - 0,2 0,1 0,1 0,1 - 0,15 0,06 0,05 0,05 0,09
NOx - - 0,15 0,08 0,06 0,06 - 0,55 0,5 0,25 0,18 0,08
HC+NOx | 0,97 0,5 - - - - 1,13 0,7 0,56 0,3 0,23 0,17
PM - - - - 0,005 | 0,005 0,14 0,08 0,05 0,009 | 0,005 | 0,005
Pojazdy dwukotowe
km
[8/km] EURO 1 EURO 2 EURO 3
o 13 5,5 2

4 Art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: ,,Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone $rodowiska kierujac sie
zasadg zrownowazonego rozwoju”.


http://pl.wikipedia.org/wiki/Autobus
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Zrédfo: https://fructustransport.com/europejski-standard-emisji-spalin/

Niskie wielkos$ci emisji zanieczyszczen przektadaja sie na nizsze niz w przypadku zasilania pojazdéw
olejem napedowym, koszty korzystania ze Srodowiska, ktérych wysokos$¢ tych uzalezniona jest od
ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do powietrza. Jednostkowe stawki optat okreslane sg
w corocznie wydawanych obwieszczeniach Ministra Srodowiska.

Na wysokos¢ optat wptyw ma: rodzaj pojazdu, paliwo oraz silnik, w jakim to paliwo jest spalane,
data rejestracji pojazdu oraz norma EURO, jaka spetnia dany silnik. Najnizsze stawki optat sg za
pojazdy z silnikami zasilanymi CNG.

Tab. 5.3 Wielkosci stawek optat za korzystanie ze Srodowiska przez autobusy*”

Poz.
tabeli

Rodzaj silnika

Stawka optaty dla ON
[zt/Mg]

Stawka optaty dla CNG
[z2t/Mg]

201

Silniki w autobusach o dopuszczalnej masie
catkowitej pow. 3,5 Mg zarejestrowanych po
raz pierwszy do dnia 30.09.1993

59,18

15

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie

1.10.1993 - 30.09.1996 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 1

21,38

15,65

16

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie

1.10.1996 - 30.09.2001 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagar EURO 2

17,1

12,65

17

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie

1.10.2001 - 30.09.2006 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagarn EURO 3

12,23

10,42

18

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg
zarejestrowanych po raz pierwszy w okresie

1.10.2006 - 30.09.2009 lub z dokumentem
potwierdzajacym spetnienie wymagan EURO 4

8,87

1,96

19

Silniki w pojazdach samochodowych o
dopuszczalnej masie catkowitej pow. 3,5 Mg z
dokumentem potwierdzajacym spetnienie
wymagan EURO 5

6,16

5,24

47 Obwieszczenie Ministra Srodowiska w sprawie wysokosci stawek optat za korzystanie ze érodowiska,
tabele J, okreslajgce jednostkowe stawki optat za gazy lub pyty wprowadzane do powietrza z proceséw
spalania paliw w silnikach spalinowych na rok 2019: z dnia 03.10.2018 r. (MP z 2018 r. poz. 1038),
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Zrédfo: Opracowanie wtasne
Wedtug danych Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej*® w 2018 r.:

9 operatoréw autobusowego transportu publicznego posiadato tgcznie 189 pojazddéw na
CNG,

1 operator - 35 pojazdéw na gaz ptynny,

2 operatoréw - 20 pojazddw na biopaliwo,

22 operatorow - 244 pojazdoéw hybrydowych oraz

9 operatoréw - 97 pojazdow elektrycznych.

Zasilanie autobuséw za pomocg gazu ptynnego, nie jest w Polsce zbyt powszechne. Wzgledem 2017
r. mozna zaobserwowad przyrost pojazdéow hybrydowych oraz elektrycznych, ktére sg przyjazne
srodowisku. Zaletg tych ostatnich jest brak emisji spalin, znacznie mniejszy hatas (w poréwnaniu
do pojazdéw spalinowych), a takze wyzszy komfort uzytkowania. Technologia ta staje sie coraz
powszechniejsza ze wzgledu na spadajgce koszty produkcji - w szczegdlnosci baterii elektrycznych
- i coraz wiekszy zasieg takich pojazdéw. Gmina Czechowice - Dziedzice posiada analize wdrozenia
autobuséw o napedzie niekonwencjonalnym.

W ostatnich latach zakupiono 7 nowych autobuséw przeznaczonych do eksploatacji w komunikacji
miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach. W 2017 r. wprowadzono do ruchu 4 fabrycznie nowe
autobusy Solaris Urbino 12 IV klasy MAXI z normga emisji spalin EURO 6.

W 2018 r. dostarczono do Czechowic-Dziedzic 3 sztuki autobuséw Solaris Urbino 12 Hybrid klasy
MAXI z norma emisji spalin EURO 6. Zakup pojazdéw byt wspotHfinansowany przez Unie Europejska
wramach programu RPO Wojewddztwa Slgskiego na lata 2014-2020 (projekt ,Przyjazna
komunikacja w Czechowicach-Dziedzicach”). W najblizszych latach planowany jest zakup dwéch
autobusoéw elektrycznych klasy MEGA18.

5.3.3. Emisja hatasu

Na potrzeby oceny stanu akustycznego Srodowiska nalezy, w mysl przepiséw ustawy Prawo
ochrony srodowiska, sporzgdza¢ mapy akustyczne obrazujgce Srednie wielkosci hatasu
emitowanego na danym obszarze do $rodowiska. Na podstawie mapy nalezy takze opracowac
program ochrony Srodowiska przed hatasem, ktérego zrédtem jest transport oraz przemyst.
Program ochrony $rodowiska dla Gminy Czechowice-Dziedzice identyfikuje Zzrodta hatasu oraz
wskazuje obszary zagrozone jego ponadnormatywnym poziomem. Definiuje takze cel strategiczny:
~Zmniejszenie ucigzliwosci hatasu dla mieszkancow i Srodowiska”.

Gtownym generatorem hatasu w Gminie Czechowice-Dziedzice jest droga krajowa nr 1, ktéra jest
potozona w bezposrednim sasiedztwie domow.

Dopuszczalne poziomy hatasu s3 dostepne w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. i prezentujg sie
nastepujaco:

“  Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2018 roku, 1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
2019.
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Tab. 5.4 Dopuszczalne poziomy hatasu w Srodowisku powodowanego przez poszczegdlne grupy Zzrédet hatasu

e  Strefa ochronna "A"
uzdrowiska,

o Tereny szpitali poza
miastem.

50,00 45,00 45,00 40,00

e Teren zabudowy
mieszkaniowej
jednorodzinnej,

o Tereny zabudowy
Zwiazanej ze statym
lub czasowym 64,00 59,00 50,00 40,00
pobytem dzieci i
miodzieiy,

e Tereny doméw opieki
spotecznej, tereny
szpitali w miastach.

e Tereny zabudowy
mieszkaniowej
wielorodzinnej i
zamieszkania
zhiorowego,

e Tereny zabudowy 68,00 59,00 55,00 45,00
zagrodowej, tereny
rekreacyjno-
wypoczynkowe,

o Tereny mieszkaniowo-
ustugowe.

o Tereny w strefie
Srédmiejskiej miast
powyzej 100 tys.
Mieszkaricow.

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie: Zatqcznik do obwieszczenia Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r.

70,00 65,00 55,00 45,00
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Tab. 5.5 Dane charakteryzujqce klimat akustyczny Czechowic-Dziedzic

o s Obszar, na ktérym . L
Zrédto : - u.ery Zakres naruszen dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu
hatasu wystepul . wyrazonego wskaznikiem LDWN*
przekroczenie
Pierwsza linia zabudowy narazona jest na przekroczenia
DK 1 . - .
592+000 dopuszczalnych norm w zakresie 0,1-5 dB, mniejszy udziat ma
) zabudowa narazona na diwiek przekroczony o 5,1-10 dB. Jest to
594+000 przede wszystkim pojedyncza zabudowa ustugowa i jednorodzinna
otoczone gruntami rolnymi i nieuzytkami.
DK 1 4 budynki chronione akustycznie zlokalizowane sa w strefie
Drogowy 594+750 oddziatywania hatasu, przekraczajacego dopuszczalne normy o
- 594+900 okoto 5 dB.
Pierwsza linia zabudowy narazona jest na przekroczenia
DK 1 - - .
5954250 dopuszczalnych norm w zakresie 0,1-5 dB, mniejszy udziat ma
_ zabudowa narazona na diwiek przekroczony o 5,1-10 dB. Jest to
5984500 przede wszystkim nieliczna zabudowa ustugowa i jednorodzinna,
otoczone gruntami rolnymi.

*WskaZnik Lown obejmuje okres doby

Zrédto: Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Wojewédztwa Slgskiego do roku 2018 dla terenéw poza
aglomeracjami, pofozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej 3 000 000 pojazdéw
rocznie i odcinkéw linii kolejowych o nateZeniu ruchu powyzej 30 000 pociggdw rocznie

Ochrona przed hatasem zwigzana jest ze stawianiem ekranéw akustycznych, tworzeniem paséw
zieleni izolacyjnych oraz poprawag jakosci drég. W wielu przypadkach ze wzgledéw
architektonicznych (zbyt bliskiej zabudowy wzdtuz ciggédw komunikacyjnych) oraz bezpieczeristwa
(ograniczenie widocznosci przy skrzyzowaniach) nie ma jednak mozliwosci zastosowania ekranéw
akustycznych. Jedyng dostepng metodag redukcji hatasu pozostaje wtedy wymiana okien na
dzwiekoizolacyjne, ktére zapewnig warunki komfortu akustycznego wewnatrz pomieszczen
zamknietych lub utworzenie paséw zieleni izolacyjnych i przebudowa nawierzchni drég.

W bezposrednim sasiedztwie linii kolejowej, odnotowuje sie takze wystepowanie przekroczen
emisji hatasu. Na odcinku trasy 139 Katowice - Zwardon wykryto naruszenie poziomu dzwieku
w sgsiedztwie linii kolejowej (natezenie powyzej 30 000 pociggdw rocznie). Wartos¢ wskaznika
zostata przekroczona o: 1,7 dB w ciggu dnia i 0 4,1 dB w ciggu nocy.*

5.3.4. Wnioski koncowe

Lokalna gospodarka rozwija sie w kierunku nowych, innowacyjnych technologii zwigzanych
z przemystem lotniczym (Slaskie Centrum Naukowo-Technologiczne Przemystu Lotniczego sp.
z 0.0) oraz produkcjg biopaliw. Zlokalizowany w sgsiedniej gminie stosunkowo nowy port lotniczy,
nalezagcy do parku technologicznego, daje nowe mozliwosci rozwoju oraz gospodarczg
dywersyfikacje, wczesniej opartg tylko na przemysle rafineryjnym, gérniczym, metalurgicznym
i zapatczanym. Réwniez, potozenie Gminy pomiedzy Tychami a Bielskiem-Biatg oraz przecinajaca
jg droga DK1 stwarza warunki do poprawy regionalnej siatki potaczen publicznych moggacej byc
realng konkurencjg dla transportu indywidualnego. Duzym pozytywnym aspektem juz istniejace;j

49 http://www.katowice.pios.gov.pl/monitoring/informacje/stan2018/halas/czechowice_dziedzice_oprac_halas_2018.pdf,
dostep: 21.08.2019 .
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siatki komunikacyjnej jest dogodne potgczenie kolejowe miedzy Czechowicami-Dziedzicami a:
Bielskiem-Biatg, Tychami, Katowicami. Ponadto, oprocz potgczen regionalnych, mieszkahcy Gminy
majg dostep do potgczen krajowych i zagranicznych. Czechowice-Dziedzice posiadajg wtasng
komunikacje miejskg obstugiwang przez podmiot wewnetrzny Gminy, tj. PKM Czechowice-
Dziedzice Sp. z 0.0. Usprawnianie funkcjonowania komunikacji zbiorowej przyczynia sie do

zmniejszenia negatywnego oddziatywania transportu na srodowisko, co moze by¢ realizowane
m.in. poprzez:

wprowadzenie specjalnych faz w sygnalizacji Swietlnej dla komunikacji zbiorowej,
umozliwiajacej przejazd przez skrzyzowanie bez zatrzymywania,

poprawienie stanu technicznego drég oraz nalezyte utrzymywanie infrastruktury
towarzyszacej,

przeprowadzanie na biezaco audytéw BRD wraz z eliminowaniem miejsc newralgicznych
dla uktadu komunikacyjnego,

poprawianie stanu technicznego infrastruktury transportowej: odmtadza¢ tabor
(z uwzglednieniem spetniania dyrektyw unijnych dotyczacych emisji zanieczyszczeh do
atmosfery), usprawni¢ przejazd pojazddéw przez zattoczone czesci Gminy, poprzez
sterowanie ruchem lub odpowiednio synchronizowac cykle swietlne.
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6. Ocena i prognozy spotecznych potrzeb przewozowych
w transporcie publicznym

6.1. Ocena potrzeb przewozowych

Potrzeby przewozowe na obszarze objetym niniejszym planem ksztattujg sie w przyblizeniu
podobnie jak w innych zespotach miejskich zlokalizowanych blisko wiekszych osrodkéw. Gléwnymi
cechami systemu komunikacji miejskiej Czechowic-Dziedzic s3:

ciggi transportowe tgczace:

Dworzec PKP, ktory jest jednym z trzynastu najwazniejszych weztéw przesiadkowych na
terenie wojewodztwa $laskiego z potudniowg czeScia miasta wraz ze strefg
przemystowg oraz Miastem Bielsko-Biata w ciggu ulicy Legionéw, réwnolegtej do DK 1,
Dworzec PKP z p6tnocng czescig miasta (do kopalni PG Silesia) przez Osiedle Pétnoc
i dzielnice Zebracz,

Zachodnie dzielnice: Czechowice Gérne i Swierkowice z centrum miasta,

funkcjonujgce linie komunikacyjne (poza PKM) w ramach Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego (linie: 103, 104, 155, 160),

dwie strefy typowo przemystowe: PG Silesia i w bliskim sasiedztwie lotniska oraz obszar
industrialny wyznaczony przez ulice: N. Barlickiego, B. Prusa, I. tukasiewicza.,

linie obstugujace Miasto Bielsko-Biata na podstawie porozumienia w sprawie organizacji
publicznego transportu zbiorowego.

Poprawne rozpoznanie potrzeb przewozowych powinno by¢ realizowane na biezgco w postaci
badan napetnien poszczegélnych kurséw linii komunikacyjnych, co stuzy okreslaniu wielkosci
taboru autobusowego, jaki nalezy stosowac na poszczegolnych liniach komunikacyjnych.

Wielko$¢ potrzeb przewozowych wynika zwykle z mobilnosci mieszkancéw oraz z preferencji
wyboru roznych srodkow lokomocji. W dniach 18-24 stycznia 2016 r. przeprowadzone zostaty
pomiary liczby pasazerow w autobusach PKM Czechowice-Dziedzice. Badania zostaly
przeprowadzone w sposéb automatyczny, przy uzyciu elektronicznych bramek liczacych
zainstalowanych w autobusach. Wyniki zweryfikowano danymi o sprzedazy biletow, ktore
potwierdzity prawidtowos¢ zrealizowanych pomiaréw. Na tej podstawie obliczono, ze w ciggu dnia
roboczego z ustug komunikacji miejskiej korzysta okoto 6 tysiecy pasazerdw.>®

Zdecydowana wiekszo$¢ mieszkancéw Gminy Czechowice-Dziedzice, to stali uzytkownicy
samochodoéw osobowych, to nimi wtasnie realizowanych jest najwiecej podréozy (51,9%). Pozostate
osoby korzystajg z publicznego transportu zbiorowego (28,7%) oraz rowerow (1,4%).°

Stale rosnaca liczba aktywnych samochodéw osobowych, gdzie najwiekszy wzrost na przestrzeni
2012-2017 byt z 2015 na 2016 r. (4 000 aut), skutkowata nieznaczng zmiang liczby pasazeréw

50 Opracowanie wtasne na podstawie: Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia
23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice
" Ibidem.
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korzystajacych z komunikacji miejskiej (w 2017 r. liczba wzrosta o ok. 2%, a w 2017 spadta o ok.
3%).>2

Miejski przewoznik oferuje zakup biletow bezposrednio u kierowcy, ale rowniez mozna je naby¢ za
posrednictwem aplikacji na telefony komérkowe moBilet, jednak jest to najrzadsza forma zakupu
- zaledwie 0,2%. Od poczatku wrzesnia 2019 roku uruchomiono w Czechowicach-Dziedzicach nowe
platformy mobilnej sprzedazy mPay oraz zbiletem.pl. NajczesSciej pasazerowie kupujg bilety
jednorazowe u kierowcéw (az 58% podroézujacych), co w konsekwencji znacznie wydtuza postoje
na przystankach, powoduje opdznienia i zmniejsza bezpieczenstwo poprzez nieustanng
dekoncentracje kierujacych pojazdami. Rezultatem takiego stanu jest spadek zaufania do
transportu publicznego, zmniejszanie zapotrzebowania na ustugi przewozowe komunikacji
miejskiej oraz zwiekszanie wykorzystania pojazdéw indywidualnych (efekt ,btednego kota”).

Dworzec kolejowy w Czechowicach-Dziedzicach obstuguje potgczenia regionalne, a takze krajowe
i miedzynarodowe. Ten aspekt moze wpltyng¢ na zwiekszenie popytu na komunikacje miejska,
zarébwno w podrézach codziennych (przejazdy miedzy miejscem pracy/zamieszkania a stacjg
kolejowa), jak i incydentalnych.

Czechowice-Dziedzice posiadajg dostep do lotniska w Kaniowie, ktére po dofinansowaniu
i rozbudowie obstuguje wiekszg liczbe samolotéw, przy czym ocenia sie, ze lotnisko nie wptywa na
funkcjonowanie lokalnego transportu zbiorowego.

6.2. Wielkos¢ popytu efektywnego w roku bazowym (2016)

Na podstawie wynikéw badan wielkosci potokéw pasazerskich w autobusach PKM Czechowice-
Dziedzice przeprowadzonych w styczniu 2016 r., okreslono popyt efektywny, wyrazany liczbg
podrézy odbytych komunikacjg miejskg organizowang przez Gmine Czechowice-Dziedzice. Na
ponizszym rysunku przedstawiono liczbe pasazeréw korzystajgcych z komunikacji miejskiej w ciggu
doby.

Liczba pasazerdw w ciggu doby

7000 6226
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4000

3000

5000 1737

1000

938

Dzier powszedni Sobota Dzien Swigteczny

Rys. 6.1 Srednia liczba pasazeréw w ciggu doby

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: Zatqcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki

%2 Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2018 roku, I1zba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej
2019
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Czechowice-Dziedzice

Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice

Tab. 6.1 Potoki pasazerskie w komunikacji miejskiej generowane przez poszczegédlne linie

Nr linii Liczba przewiezionych pasazeréw (tylko komunikacja miejska)
Dziei powszedni Sobota Dziefi Swigteczny

1 462 76 76
2 525 ] -
3 638 7 133
4 80 ] -
5 320 84 5
6 391 152 7

viI 3081 1248 508
8 348 ] -
9 30 6 0
X 351 ] -

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: Zatqcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice

Najwiecej pasazerdw korzysta z autobusow linii VI, tgczacej Czechowice-Dziedzice z Bielskiem-Biatg
Linig VII realizowanych jest 51% wszystkich podrézy (a linia ta wykonuje tylko 34% wszystkich
kurséw w sieci) .>® Drugg linig cieszaca sie najwiekszg liczbg korzystajgcych jest linia 3, tgczaca
poétnocng czes¢ miasta (wraz z Kopalnig PG Silesia), centrum koriczgc na dzielnicy Czechowice
Gorne. W Tab. 6.2 przedstawiono liczbe przewiezionych pasazeréw, ktéra pokazuje na 2,1% spadek
wielkosci popytu na ustugi komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach w latach 2015 -
2018.

Tab. 6.2 Liczba przewiezionych pasazerow w tys.

Rok Liczba przewiezionych pasaieréw Dynamika r/r
2015 1575
2016 1557 -1,1%
2017 1584 +1,7%
2018 1541 -2,7%
Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie Biuletynu IGKM ,,Komunikacja miejska w liczbach” za lata 2015,2016,
2017, 2018

6.3. Prognoza popytu potencjalnego opracowana na podstawie
wielkosci popytu w roku bazowym i czynnikéw majacych na
nig wptyw

Prognoze popytu zbudowano na podstawie historycznych danych o liczbie przewiezionych
pasazerow z Biuletynu IGKM oraz prognozie demograficznej GUS. w Powiecie Bielskim. Na
wielkosSci prognozy popytu znaczacy wptyw majg réwniez m.in. zmiany w ofercie przewozowej,

3 Opracowanie wtasne na podstawie: Zatacznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia
23 lutego 2016 .
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organizacja komunikacji miejskiej, jakos¢ i standard oferowanych warunkéw przewozowych. Linia
trendu oparta wytgcznie o dane historyczne popytu efektywnego wskazuje na wzrost liczby
pasazerow korzystajgcych z komunikacji miejskiej. Jest to zwigzane ze wzrostem liczby
mieszkancow miasta. W prognozie zatozono brak istotnych zmian wielkosci aktualnych
generatoréw ruchu w ciggu najblizszych lat. W obu modelach najwiekszy wptyw na wyniki ma liczba
mieszkancow Gminy Czechowice-Dziedzice. Wszystkie prognozy demograficzne zaktadaja, ze
w ciggu kazdego roku liczba mieszkancow w powiecie bielskim oraz Gminie Czechowice-Dziedzice
bedzie zwiekszata sie na poziomie okoto 0,26-0,45% liczac w skali rok do roku.

Ponizej przedstawiono dwa, znacznie réznigce sie od siebie, warianty prognozy popytu
potencjalnego do 2030 r. wigcznie. Zaproponowano 2 warianty prognozy, gdyz sg dwie odrebne
mozliwosci rozwiniecia sie obecnej sytuacji rynku publicznego transportu zbiorowego
w komunikacji miejskiej:

wariant | -pesymistyczny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze
wzrost liczby mieszkancéw Gminy Czechowice-Dziedzice, ktéra znajduje sie na obszarze
Powiatu Bielskiego, ma najwiekszy bezposredni wptyw na zmiane wielkosci potokow
pasazerskich w komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach, bedzie zgodny
z prognozami demograficznymi. Pomimo tego brak znaczgcych inwestycji w publiczny
transport zbiorowy w Gminie Czechowice-Dziedzice w przysztosci spowoduje spadek jej
atrakcyjnosci i wptynie na ograniczenie powyzszego trendu powodujgc w konsekwencji
spadek liczby pasazeréw. Wariant ten zaktada spadek liczby pasazeréw do 2030 r. 0 3,65%
(w stosunku do popytu bazowego z 2018 r.);

wariant Il - optymistyczny - prognoza zostata zbudowana na podstawie zatozenia, ze
trend wzrostu liczby mieszkancéw Gminy Czechowice-Dziedzice bedzie postepowat
zgodnie z prognozami, ale prowadzone bedg inwestycje podnoszace jakos¢ publicznego
transportu zbiorowego, zgodnie z zapisami niniejszego planu. Ten wariant réwniez
zaktada wzrost liczby pasazerdéw ze znacznej poprawy stanu jakosci ustug swiadczonych
przez operatora komunikacji miejskiej. W tym wariancie zatozono wzrost liczby pasazeréw
do 2030 r. 0 4,09% (w stosunku do popytu bazowego z 2018 r.).

Zaktada sie, ze popyt rzeczywisty bedzie sie ksztattowat pomiedzy wartosciami brzegowymi obu
wariantéw. Intencjg stworzenia obu wariantéw byto okreslenie funkcji popytu przybierajacych
wartosci maksymalne - wariant Il i minimalne - wariant |, poza ktére nie wykroczy funkcja popytu
rzeczywistego.
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Rys. 6.2 Prognoza popytu potencjalnego na najblizsze lata - oba warianty prognozy

Zrédfo: opracowanie wiasne
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6.4. Najwazniejsze generatory ruchu w Gminie Czechowice-Dziedzice
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Rys. 6.3 Lokalizacja najwazniejszych generatoréw ruchu na obszarze Gminy Czechowice-Dziedzice (Zrédfo: opracowanie wiasne)
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7.1. Obecny podziat zadan przewozowych

Na podstawie badan>* wielkosci potokéw pasazerskich, ktére zostaly przeprowadzone 18-24
stycznia 2016 r. oraz pomiaréw ruchu przeprowadzonych 18 lutego 2016 r. okreslono podziat
zadan przewozowych (skala preferencji pasazeréw co do wyboru rodzaju srodka transportu, jakim
odbywajg podrdze wewnatrzmiejskie, ang. modal split).

Tab. 7.1 Podziat zadan przewozowych dla podrézy w Czechowicach-Dziedzicach - stan na luty 2016 r.

Transport indywidualny (samochéd osobowy) 51,9 %

Komunikacja miejska 28,7%

Piesi 17,4 %

Transport indywidualny (rower) 1,4 %
Pozostate (ciezaréwki, motocykle, koparki itp.) 0,6%

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie: Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice

Podziat zadan przewozowych wskazuje na 51,9% udziatu samochodéw osobowych i 28,7% udziatu
komunikacji miejskiej, natomiast piesi stanowig 17,4% ruchu. Z Kkolei najmniejszy udziat
w podroézach przypada na rower (1,4%). Pojazdy pozostate majg znaczenie marginalne.

Podziat zadan przewozowych w lutym 2016 r.

Transport
indywidualny
(rower)
1,4%
Pozostate
// T (ciezaréwki,
motocykle,
koparki itp.)
0,6%
Transport
indywidualny
(samochad
osobowy)

51,9%

Rys. 7.1 Podziat zadan przewozowych w Czechowicach-Dziedzicach w lutym 2016 r.

Zrdédfo: opracowanie wtasne na podstawie: Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w sprawie aktualizacji i przyjecia Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice

4Zatgcznik do uchwaty Nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r.
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7.2. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu
wynikajgce ze strategii zrownowazonego rozwoju transportu
publicznego i uwzgledniajgce infrastrukture transportowa

Promotoryzacyjna polityka komunikacyjna skutkuje ograniczaniem i minimalizacja potokdéw
pasazerskich w transporcie zbiorowym. W interesie organizatora jest zmienic te polityke, poprzez
wzglednie odpowiednig organizacje ruchu isygnalizacje drogowa dostosowang do potrzeb
komunikacji miejskiej (,zielone Swiatto dla KM") oraz relatywnie wysokg gestosc linii i czestotliwos¢
kursowania.

Oprocz podstawowych kierunkéw zmian prowadzacych do zwiekszonego zapotrzebowania
na transport publiczny istnieje réwniez szereg innych, wymienionych ponizej, dziatah poprawy
jakosci komunikacji miejskiej, ktére maja wptyw na wzrost liczby podrézy odbywanych publicznym
transportem zbiorowym:

prosty uktad linii autobusowych o czytelnych przebiegach,

bezposrednie potgczenia najwazniejszych miejsc w miescie - centrum, duze osiedla
mieszkaniowe, wezty przesiadkowe, itp.,

rozktady jazdy o prostym do zapamietania statoodstepowym takcie zaleznym od rodzaju
linii i pory dnia,

synchronizacja godzin odjazdéw kurséw pomiedzy liniami komunikacyjnymi kursujgcymi
wspolnie na gtéwnych odcinkach komunikacyjnych,

dopasowywanie podazy miejsc do popytu na ustugi przewozowe, unikanie przepetnien,
dogodna dla pasazeréw lokalizacja przystankéw - jak najblizej celow i zrédet podrozy
(moze sie to tgczy¢ ze zmiang lokalizacji badz stworzeniem nowego przystanku),
infrastruktura przystankowa poprawiajgca warunki oczekiwania na przyjazd autobusu,
np.: wiaty z oswietleniem, podwyzszone perony do poziomu podtogi w autobusach,

petna i czytelna informacja pasazerska o sieci komunikacji zbiorowej, przebiegach tras,
rozktadach jazdy, czy mozliwosciach przesiadkowych, co najmniej na zintegrowanych
weztach przesiadkowych iwazniejszych przystankach, w tym réwniez zastosowanie
dynamicznej informacji pasazerskiej w czasie rzeczywistym,

tatwos¢ zakupu kazdej pozycji taryfy biletowej - szeroki dostep do punktéw sprzedazy
biletow (kioski, sklepy réznego rodzaju), uzupetniony o automaty biletowe lub kasowniki
wielofunkcyjne, punkty obstugi klienta, sprzedaz przez kierowcéw oraz poprzez aplikacje
internetowe i w telefonach komaérkowych,

nowoczesny tabor z niskg podtoga, niskg lub zerowg emisjg spalin, wyposazony w sprawng
pasazerska informacje wizualno-dzwiekows,

dbatos¢ o stan techniczny i czystos¢ taboru autobusowego, aby zapewni¢ komfortowe
warunki jazdy,

integracja wszystkich rodzajow srodkéw transportu publicznego (bilety zintegrowane,
budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych).

Ponadto na podjecie decyzji o wyborze srodka transportu decyduje rowniez polityka parkingowa
miasta, na przyktad tworzenie stref ptatnego lub ograniczonego parkowania czy parkingi
w systemie Parkuj i JedZ (Park and Ride).

Kompleksowa realizacja wszystkich powyzszych zadah prowadzi¢ bedzie do osiggniecia ,stanu
rownowagi”. Brak podjecia dalszych dziatah w celu usprawnienia funkcjonowania komunikacji
miejskiej postawi komunikacje miejskg w Gminie Czechowice-Dziedzice na mniej atrakcyjnej
pozycji. Jej znaczenie w przewozach bedzie coraz bardziej spada¢, a z tym réwniez potoki
pasazerskie bedg male¢ (mniej pasazeréw to mniejsze przychody i nizsza rentownos¢ catego
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systemu komunikacyjnego). Wéwczas preferencje mieszkancéw bedg jeszcze bardziej korzystne
dla transportu indywidualnego niz to ma miejsce obecnie. W konsekwencji moze zwiekszy¢ sie
kongestia, co przetozy sie na pogorszenie warunkéw na drogach.

Celem integracji transportu publicznego z indywidualnym jest ksztattowanie pozadanego podziatu
zadan przewozowych. Zgodnie z tendencjami zrébwnowazonego rozwoju transportu publicznego
obowigzujacych w Unii Europejskiej, podziat zadan przewozowych w transporcie powinien
ksztattowal sie w proporcji: 50% transport publiczny (z uwzglednieniem rowerdw i podrézy
pieszych) - 50% transport indywidualny.

7.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju sSrodkéw transportu
wynikajgce z potrzeb oséb niepetnosprawnych

Na terenie powiatu bielskiego 11,5% ogdétu mieszkaricow posiada orzeczenie
o niepetnosprawnoéci > . Jednym z celéw aktywizacji i petnego uczestnictwa 0séb
niepetnosprawnych w zyciu spotecznym oraz zawodowym jest zapewnienie im dostepu do
transportu publicznego. Zadanie to nalezy wykonywa¢ na dwéch ptaszczyznach. Pierwsza z nich to
udostepnienie komunikacji miejskiej dla os6b niepetnosprawnych poprzez likwidacje barier
infrastrukturalnych (takich jak np. wysokie krawezniki, przejscia podziemne oraz naziemne). Druga
ptaszczyzna to zapewnienie taboru autobusowego spetniajgcego wymogi dla 0s6b
niepetnosprawnych. Wszystkie linie powinny by¢ obstugiwane przez pojazdy niskopodtogowe, bez
progéw poprzecznych wewnatrz. Jako standard w autobusach powinna znajdowac sie platforma
utatwiajgca wprowadzenie wozka oraz miejsce przeznaczone dla niego. W sytuacji, w ktorej na
autobus oczekuje osoba niepetnosprawna badz z wozkiem dzieciecym, kierowca obligatoryjnie
skorzysta z opcji przykleku, czyli obnizenia podtogi w drzwiach. Ponadto wszystkie autobusy
powinny by¢ wyposazone w sprawny system informacji wizualnej (dla os6b niestyszacych lub
stabostyszacych) oraz system informacji dzwiekowej (dla oséb niedowidzacych i ociemniatych). Im
wieksza liczba autobuséw tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg, tym jego wieksza
dostepnos¢ dla oséb niepetnosprawnych. Gmina Czechowice-Dziedzice powinna zapewniac
réwniez mozliwos¢ wykonania przewozu specjalnego na indywidualne zyczenie, dostepnego tylko
dla oséb niepetnosprawnych, ktéry pozwoli na dowdz do miejsca nauki, rehabilitacji. Ostatecznym
efektem dziatan organizatora i operatora wychodzacych naprzeciw preferencjom tych oséb
powinno by¢ osiggniecie i nastepnie utrzymywanie 100% udziatu pojazddéw tego typu w skali catego
miejskiego taboru autobusowego. Warto zaznaczy¢, ze nie tylko osoby niepetnosprawne oczekujg
zwiekszenia liczby pojazdéw niskopodtogowych z poprawnie dziatajgcg wizualno-dzwiekowa
informacjg pasazerska. Majgc to wszystko na uwadze, organizator publicznego transportu
zbiorowego moze realizowa¢ nastepujgce zadania w ramach utrzymywania i polepszania
dostepnosci oséb niepetnosprawnych do transportu publicznego:

organizacja przewozow specjalnych mikrobusami przystosowanymi do przewozu dzieci
niepetnosprawnych (m.in. posiadajacych winde dla wo6zkéw niepetnosprawnych) do
placéwek oswiatowych,

utrzymanie obstugi linii komunikacji miejskiej tylko przez pojazdy niskopodtogowe,
przystosowane do przewozu 0oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej,

zwiekszenie udziatu pojazdéw niskopodtogowych wyposazonych w poprawnie dziatajgca
wizualno-dzwiekowg informacjg pasazerskg. Docelowo catos¢ taboru autobusowego
nalezacego do operatora powinna spetnia¢ kryteria petnej dostepnosci dla oséb
niepetnosprawnych.

% Narodowy Spis Powszechny Ludnosci i Mieszkan 2011 (www.stat.gov.pl).
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8.1. Zrédta i formy finansowania ustug przewozowych

Ponizsze tabele przedstawiajg finansowanie komunikacji miejskiej w Gminie Czechowice-Dziedzice
w zakresie biezgcej eksploatacji, jak i naktadéw inwestycyjnych:

Tab. 8.1 Zrédta finansowania przewozéw komunikacji miejskiej w Gminie Czechowice-Dziedzice

2015 6 664,6 25943 3867,3 -104,0
2016 6 700,6 25879 39827 18,8

2017 73411 2673,8 4126,3 -180,3
2018 84935 2615,3 4602,5 -576,2

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdari z dziatalnosci zarzgdu, sprawozdan zbiorczych z realizacji
zobowiqzan z tytutu swiadczenia ustug publicznych w komunikacji miejskiej, rachunkdw zyskéw i
strat PKM Czechowice-Dziedzice

Pokrycie kosztéw PKM Czechowice-Dziedzice w
komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy

biletow
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Rys. 8.1 Pokrycie kosztow PKM Czechowice-Dziedzice w komunikacji miejskiej przychodami ze sprzedazy
biletow

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdarni z dziatalnosci zarzqdu, rachunkéw zyskéw i strat PKM
Czechowice-Dziedzice

W zwigzku z malejgcym pokryciem kosztéw Srodkami ze sprzedazy biletdw, konieczny jest wzrost
dofinansowania dziatania przedsiebiorstwa.
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Tab. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wplywy z biletéw w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej

W przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej
Rok Koszty dziatalnosci Wptywy z biletow
[24] [#]
2015 6,09 2,37
2016 6,11 2,36
2017 6,66 2,44
2018 1,73 2,38

Zrédfo: opracowanie wtasne na podstawie sprawozdan z dziatalnosci zarzqdu PKM Czechowice-Dziedzice sp. z o.o.
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Rys. 8.2 Koszty dziatalnosci oraz wptywy z biletéw w przeliczeniu na 1 kilometr pracy przewozowej
Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKM Czechowice-Dziedzice sp. z o.o.

Koszty dziatalnosci PKM Czechowice-Dziedzice w ostatnich dwdéch latach wzrosty, co byto
spowodowane zakupem nowego taboru oraz wzrostem amortyzacji. Wptywy z biletow
ustabilizowaty sie na poziomie okoto 2,40 zt/km.

Koszty dziatalnosci (realizacji ustug przewozowych) komunikacji miejskiej sktadajg sie z kosztow
stalych - niezaleznych od wielkosci pracy przewozowej oraz kosztéw zmiennych - zaleznych od
wykonanych wozokilometrow.

Do kosztéw statych zaliczane jest utrzymanie zaplecza technicznego, amortyzacja, koszty obstugi
systemow taryfowych i informacyjnych, koszty mediéw, ubezpieczen, podatkéw, koszty finansowe
oraz koszty zarzadu i nadzoru (w tym koszty osobowe zwigzane z zatrudnieniem poza grupg oséb
kierujgcych autobusami).

Koszty zmienne sg funkcjg realizowanej pracy eksploatacyjnej mierzonej liczbg wykonanych
wozokilometréw - sg to gtéwnie koszty paliwa, ptyndw eksploatacyjnych oraz innych materiatow
eksploatacyjnych (np.: opon), a takze koszty napraw biezacych, czesci zamiennych, wynagrodzen
kierowcow.
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Tab. 8.3 Rodzaje kosztow oraz ich udziat w kosztach dziatalnosci komunikacji miejskiej

Udziat w kosztach dziatalnosci [%]
Rok Kosztéw stalych kosztow zmiennych zaleznych od liczby Razem
wozokilometréw
2016 44,9 55,1 100,00
2017 43,6 56,4 100,00
2018 47,3 52,7 100,00
Srednio 45,3 54,7 100,00

Zrédto: Opracowanie wtasne na podstawie danych PKM Czechowice-Dziedzice

Oszczednosci po stronie kosztéw statych mozna uzyska¢ tylko woéwczas, jesli wraz ze
zmniejszeniem pracy eksploatacyjnej zmniejszy sie liczbe pojazddéw, czy ograniczy zatrudnienie
zaplecza technicznego i pracownikéw biurowych. Jest to mozliwe w przypadku wprowadzania
ograniczen kursowania komunikacji miejskiej w godzinach szczytéw przewozowych, w ktdérych do
pracy i do szkoét (oraz do domu z pracy i ze szkdt) dojezdza najwieksza liczba pasazerow.
Ograniczenia kursowania komunikacji miejskiej poza szczytem oraz w dni wolne od pracy nie
wplywajg na zmniejszenie kosztéw statych.

Identycznie jest przy zwiekszaniu pracy eksploatacyjnej: wzrost liczby wykonywanych
wozokilometréw bez koniecznosci zwiekszenia liczby pojazdow (poza okresem szczytow
przewozowych) zwigzany jest wytgcznie ze wzrostem kosztéw zmiennych.

System taryfowo-biletowy jest czynnikiem decydujacym o atrakcyjnosci transportu publicznego,
stad wynikajace z niego rodzaje biletdéw i ich ceny powinny by¢ utrzymywane na poziomie nizszym,
niz ekonomicznie uzasadnione. Ma to na celu umozliwienie realizacji podrézy wszystkim, réwniez
grupom spotecznym z niskimi dochodami, ktére nie wnoszg w ogdle optaty za przejazd, albo
pokrywaja koszt przejazdu tylko w niewielkim stopniu. Ceny te powinny by¢ réwniez atrakcyjne
w poréwnaniu z kosztami uzytkowania pojazdéw indywidualnych. Biorgc to pod uwage, ponoszone
przez operatorow koszty eksploatacyjne zwykle przewyzszajg wysokos¢ wptywow ze sprzedazy
biletow. Konieczne stajg sie wiec doptaty z budzetéw samorzgdoéw lokalnych, na ktérych terenie
realizowane sg przewozy. Doptaty te sg elementem polityk socjalnej, ekologicznej i transportowej
wiadz samorzgdowych, ukierunkowanych na kreowanie pozadanego podziatu przewozéw miedzy
transportem publicznym a indywidualnym.

Realizacja tego wymaga, by:

utrzymywac potaczenia nierentowne - transport publiczny powinien zapewnia¢ mozliwos¢
przejazdow takze na trasach i w porach doby, ktére nie zapewniajg efektywnosci
ekonomicznej,

pokrywac utracone przychody operatorow zwigzane z ustanowionym przez samorzady
prawem niektérych grup spotecznych do bezptatnych i ulgowych przejazdéw.

Samorzad, bedacy witascicielem operatora, musi dodatkowo liczy¢ sie z koniecznoscig pokrycia jego
straty w przypadku, gdy koszty dziatalnosci bedg wyzsze od planowanych przychodéw (sumy
wptywow ze sprzedazy biletoéw i doptaty budzetowej).

Srodki budzetowe jednostek samorzadu terytorialnego, to takze:

partycypacje gmin osciennych zainteresowanych funkcjonowaniem transportu
publicznego na ich terenie - na podstawie porozumien miedzy tymi jednostkami,

srodki celowe na realizacje okreslonych przedsiewzie¢ inwestycyjnych,

udziat wiasny w srodkach unijnych.
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Tab. 8.4 Zrédta finansowania naktadéw inwestycyjnych na komunikacje miejskg w Gminie Czechowice-

Dziedzice
Rok Naktady inwestycyjne t3cznie &o dk[iv\\:lzls'rli PKM
[tys. z] [tys. zi]
2015 1,5 1,5
2016 1,4 1,4
2017 3702,4 560,8
2018 4335,5 862,4

Zrédto: PKM Czechowice-Dziedzice

Rekompensata przystuguje operatorowi wéwczas, gdy podstawg poniesionej przez niego straty
z tytutu realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego sg utracone przychody
(w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do przejazdéw ulgowych) i poniesione koszty (w zwigzku ze
Swiadczeniem ustug przewozowych)>®.

Organizator przekazuje operatorowi rekompensate, jezeli operator poniost strate i ztozyt wniosek
0 jej wyptate w trybie okreslonym w umowie o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego. We wniosku operator okresla wysokosci utraconych przychodéw
i poniesionych kosztéw, obliczone zgodnie z zatgcznikiem do rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
oraz dotgcza dokumenty potwierdzajgce okreslone wartosci. Wniosek i dokumenty weryfikowane
sg przez organizatora, ktéry w przypadku pozytywnej weryfikacji, wyptaca przyznang operatorowi
rekompensate w zakresie poniesionej straty z tytutu:

utraconych przychodéw w zwigzku ze stosowaniem uprawnien do ulgowych przejazdéw
w publicznym transporcie zbiorowym ustanowionych na obszarze wtasciwosci danego
organizatora,

kosztow realizacji ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego.

Ustugi wykonywane w ramach publicznego transportu zbiorowego w Gminie Czechowice-Dziedzice
nie sg rentowne, co jest zjawiskiem powszechnym w systemach komunikacji miejskiej. W zwigzku
z tym beda one wymagaly utrzymywania i dalszego finansowania w celu zapewnienia
ciggtosci ustug o charakterze uzytecznosci publicznej, ktérego Zrédiem beda przede
wszystkim:

Srodki budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego (Srodki wiasne Gminy
Czechowice-Dziedzice, oraz opcjonalnie doptaty pochodzace od gmin, na terenie
ktéorych realizowane beda przewozy pasazerskie na podstawie porozumien
miedzygminnych),

wplywy ze sprzedazy biletéw przejazdowych oraz wplywy z optat dodatkowych
pobieranych od pasazeréw zgodnie z przepisami ustawy Prawo przewozowe,

srodki zewnetrzne (np. dofinansowanie w ramach srodkéw Unii Europejskiej).

Formami finansowania przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej w sieci
komunikacji miejskiej w Gminie Czechowice-Dziedzice mogg by¢ w szczegélnosci:

przekazywane operatorowi srodki finansowe w postaci: doptaty, rekompensaty czy
wynagrodzenia,
udostepnianie Srodkéw transportu operatorowi przez organizatora.

56 Kwestie te reguluje art. 52 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika stad, ze rekompensata jest
podstawowg formg finansowania przewozéw nierentownych.
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9. Planowana oferta transportowa oraz pozadany
standard ustug transportowych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej

9.1. Zatozenia ogdlne

Podstawowag zasadg racjonalnego planowania transportu publicznego w miescie jest
dostosowanie podazy ustug przewozowych do popytu. Jednak z uwagi na zaleznosci popytu od
oferowanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwéch czynnikow. W okresach
spadkow liczby pasazeréw nalezy przyjg¢ pewne minimalne gwarantowane standardy obstugi
komunikacyjnej miasta, aby nie doprowadzi¢ do degradacji systemu transportu zbiorowego
w wyniku niskiej atrakcyjnosci, a przez to do kongestii uktadu drogowego miasta na skutek
niekontrolowanego wzrostu komunikacji indywidualnej - samochodéw osobowych. Dostepnos¢
transportu indywidualnego jest powszechna i uzalezniona jedynie od dostepnosci miejsc
parkingowych w poblizu zroédet i celéw podrézy. Znaczne zmniejszanie poziomu ustug
przewozowych poza okresami szczytdw prowadzi rowniez do dynamicznego wzrostu kosztow
jednostkowych (wozokilometra) operatora.

Zapewnienie komunikacji miejskiej jest zadaniem wtasnym gmin, finansowanym wytgcznie z ich
budzetdéw. Precyzyjne zdefiniowanie zasad dostepnosci do ustug przewozowych jako minimalnego,
dopuszczalnego poziomu ustug przewozowych dla poszczegélnych grup mieszkancow,
rozumianych jako mieszkancéw wydzielonych rejonéw gminy, pozwoli na w miare sprawiedliwg
dystrybucje Swiadczern - dotowanych ze $rodkéw publicznych oraz zachowanie ogdinej
dostepnosci do ustug transportu zbiorowego wedtug przyjetych standardéw, zréznicowanych
w zaleznosci od pory dnia oraz rodzaju dnia tygodnia. Standard ten wyznaczany jest
z uwzglednieniem:

potrzeb przewozowych,
prowadzonej polityki transportowej miasta,
mozliwosci finansowych budzetéw gmin.

Miarg standardu dostepnosci transportu publicznego dla potencjalnych uzytkownikéw
w poszczegolnych rejonach miast jest odlegtos¢ przystanku od zrédta (celu) podrézy oraz liczba
kurséw realizowanych w ciggu godziny z najblizszego przystanku.

Odlegtos¢ przystanku od zrodia (celu podrézy) z uwagi na znaczne obszarowe rozproszenie
réznych zrodet i celow podrézy zostata zamieniona na parametr odlegtos¢ od trasy komunikacji
miejskiej. Dopiero na etapie szczegdlowego projektowania systemu transportowego,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu drogowego i wagi poszczegolnych celéw podrézy,
wyznaczane bedg doktadne lokalizacje przystankéw. Przy zatozeniu maksymalnego zasiegu obstugi
przystanku wynoszgcego 400 m przy czasie dojscia 5 minut, obszar Gminy Czechowice-Dziedzice
jest obstuzony dostatecznie. Widoczne luki, niepokryte powyzszym zasiegiem przystankéw
wystepujg na obszarze Bronowa (Pszczelarska, Kopaliny), Zabrzegu (Do Zapory), Czechowic-
Dziedzic (Potoczna, Zbika, Ksieza Grobel, Burzej) i zwigzane sg z bardzo niskg gestoscig zaludnienia.
Zalecane jest dogeszczanie sieci przystankéw, gdy odlegtos¢ przekracza 400m do przystanku,
z uwzglednieniem lokalnych uwarunkowan (np. Zabrzeg na ul. Sikorskiego w okolicach ul. Majowej,
Brondéw na ul. Czyzej w okolicach ul. Stawowe Pole).
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9.2. Gwarantowana dostepnos¢ przestrzenna

Organizator publicznego transportu miejskiego zapewnia mozliwos¢ bezposredniego
dojazdu do obszaru dworcéw autobusowego i kolejowego z kazdej miejscowosci w Gminie
oraz z kazdego z osiedli. Nie gwarantuje sie natomiast mozliwosci potgczen bezposrednich ze
soba wszystkich osiedli i miejscowosci w Gminie.

W przewozach wykonywanych w ramach publicznego transportu zbiorowego obstugiwane beda
wszystkie przystanki lezace na trasach zaplanowanych linii komunikacyjnych. Odlegtosci pomiedzy
przystankami powinny by¢ dostosowane do lokalizacji zrodet i celow podrézy jak najblizej
generatoréw ruchu. Wskazane jest uzupetnienie sieci przystankami, gdy droga dojscia pieszego
przekracza 400 m.

Inwestycje polegajgce na tworzeniu nowych obiektow o charakterze uzytecznosci publicznej oraz
zabudowy mieszkaniowej bedg mogly by¢ prowadzone tylko przy spetnieniu warunku lokalizacji
zapewniajgcej mozliwos¢ dojscia do przystanku komunikacyjnego na odlegtos¢ nie wiekszg niz
400 m.

Na rysunku ponizej, przedstawiono zasieg obstugi komunikacyjnej przystankéw obstugiwanych
przez PKM sp. z 0.0. z zaznaczonymi obszarami stref dojscia.

Legenda

izochrona dojscia

do 2 min

do 5 min

do 7 min

do 10 min

do 12 min

do 15 min

obszar poza dostepnoscig
przystanki

[ granica gminy Czechowice-Dziedzice
G

Rys. 9.1 Lokalizacja i zasieg obstugi przystankéw w Gminie Czechowice-Dziedzice

Zrédto: opracowanie wiasne
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9.3. Gwarantowana dostepnosé miejskiego transportu
publicznego w czasie

Realizowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej planowane jest na obszarze
Gminy Czechowice-Dziedzice, z ktérymi Gmina Czechowice-Dziedzice bedzie posiadata
porozumienia w sprawie wspdlnej organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Gmina Czechowice-Dziedzice realizujgc zré6wnowazong polityke transportowa gwarantuje
na obecnie obstugiwanych ciggach komunikacyjnych optymalng liczbe potaczen
komunikacji miejskiej, zgodnie z ponizszg kategoryzacja:

Tab. 9.1 Kategoryzacja odcinkow sieci komunikacyjnej Czechowic-Dziedzic

Minimalna liczba par kurséw dziennie

Kategoria sieci Dni robocze szkolne Dni robocze feryjno- Soboty Niedziele
wakacyjne
I 45 35 21 15
Il 27 21 10 10
i 15 15 4
v 3 3
Vv - -

Zrédfo: opracowanie wiasne

Stopien intensywnosci podazy potgczen zaleze¢ bedzie od typu dnia - ze wzgledu na tygodniowg
zmiennos¢ wielkosci potokdéw pasazerskich. Minimalna liczba potgczeh na wybranych odcinkach
sieci komunikacyjnej zostata okreslona w Tab. 9.1.

Podane w tabeli wartosci wyznaczajg minimalny, gwarantowany przez samorzad poziom ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej w komunikacji miejskiej w poszczegélnych porach dnia.
Organizator transportu ma mozliwo$¢ decydowania o zastosowaniu wiekszej niz wskazanej
czestotliwosci kursowania publicznego transportu zbiorowego i zamawianiu dodatkowych kurséw,
gdy wystepowal bedzie zwiekszone zapotrzebowanie na ustugi przewozowe, nadmierne
napetnienia pojazdéw albo w wyniku dziatanh marketingowych podwyzszajgcych jakos¢ obstugi
mieszkancow w celu zachecenia do korzystania z transportu publicznego.
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Rys. 9.2 Kategoryzacja obstugi sieci komunikacyjnej (dotyczy aktualnie obstugiwanych odcinkéw)
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Zrédfo: opracowanie wiasne

W przypadku Czechowic-Dziedzic, ogromny wptyw na uktad komunikacyjny ma lokalizacja kopalni
wegla kamiennego , PG Silesia”, ktéra jest zlokalizowana na terenie Gminy, a takze blisko$¢ duzego
regionalnego osrodka przemystowego, jakim jest Bielsko-Biata. Z powodu duzych potokéw
pasazerskich istotne sg potgczenia pozwalajgce mieszkaricom Gminy na swobodny dojazd
komunikacja miejska do tych miejsc.

Potagczenia obstugujgce odcinek Kopalnia PG Silesia - Czechowice Dziedzice - Bielsko Biata nalezy
projektowac w taki sposob, aby interwaty stanowity dzielniki liczby 60 (5, 10, 15, 20, 30, 60) i byty
dostosowane do pory dnia. Umozliwi to pasazerom tfatwe zapamietywanie koncoéwek godzin
odjazdéw. Dodatkowo zapewniona bedzie synchronizacja godzin odjazdéw na wspolnych
odcinkach tras, co przetozy sie na wyzsze, wspolne czestotliwosci kursowania. Potaczenia z innymi
miejscowosciami Gminy Czechowice-Dziedzice, przy znacznie nizszych potokach pasazerskich,
wymagajg natomiast umozliwienia przede wszystkim dojazdow do szkot i zaktadow pracy.

W przypadku rozpoczecia przewozdw na ciggach komunikacyjnych niewskazanych na Rys. 9.2,
mozliwy jest wybor dowolnej kategorii standardéw obstugi. Zaprzestanie obstugi komunikacyjnej
danego ciggu dopuszczalne jest wytgcznie w uzasadnionych sytuacjach, w szczegolnosci takich jak
m.in. przetrasowanie przewozéw na cigg alternatywny, zmiana lokalizacji lub funkcjonalnosci
generatoréw ruchu, zmiana porozumienia miedzygminnego.

W przypadku mozliwosci uznania przewozéw organizowanych przez Gmine Czechowice-
Dziedzice za gminne przewozy pasazerskie niebedgce komunikacja miejskag dopuszcza sie,
ze Gmina organizowa¢é bedzie gminne przewozy pasazerskie. W kolejnej tabeli zestawiono
wykaz linii komunikacyjnych w przypadku organizacji gminnych przewozéw pasazerskich
niebedacych komunikacjg miejska.
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Tab. 9.2 Sie¢ komunikacyjna, na ktérej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
uzytecznosci publicznej w przypadku organizowania gminnych przewozow pasazerskich niebedgcych
komunikacjq miejskq

Nlai:i':a Trasa podstawowa i trasy dodatkowe Uwagi
1 Czechowice-Dziedzice Dworzec - Miliardowice Powstancéw $laskich
1s Czechowice-Dziedzice Silesia -Zabrzeg - Ligota - Czechowice-Dziedzice-
Dworzec
5 (wybrane kursy Czechowice-Dzi?dzice Silesia) - Czechowice-Dziedzice-
Dworzec - Swierkowice Petla
3 Czechowice-Dziedzice Silesia - Czechowice-Dziedzice Gorne
4 Czechowice-Dziedzice-Dworzec - Czechowice-Dziedzice Gérne
5 Czechowice-Dziedzice Silesia - Bielsko-Biata Konwojowa/Marbet
6 Brondw Petla - Ligota -Czechowice-Dziedzice-Dworzec
Organizacja linii na
Vil Czechowice-Dziedzice Silesia —- Bielsko-Biata obszarze B felska-Biate]
po zawarciu stosownego
porozumienia
g (wybrane kursy: Kaniowska/ZPM - Gérnicza) - CzechO\’Nice-Dziedzice
Silesia - Ligota - Zabrzeg - Ligota Powstaricow Slaskich
9 Czechowice-Dziedzice Dworzec - Czechowice-Dziedzice Silesia
Organizacja linii na
X (wybrane kursy: Czechowice-Dziedzice Dworzec)- Zabrzeg - Ligota - obszarze Bielska-Biatej
Bronéw- Ligota - Mazancowice - Bielsko-Biata po zawarciu stosownego
porozumienia
Organizacja linii po
zawarciu StOSOWI’\EgO
1" Czechowice-Dziedzice Silesia - Goczatkowice-Zdréj - Pszczyna porozumienia z Gming
Goczatkowice-Zdréj oraz
Gming Pszczyna
c Czechowice-Dziedzice Silesia - Czechowice-Dziedzice Multispedytor

Zrédto: Opracowanie wtasne

Planowana sie¢ komunikacyjna Gminy Czechowice-Dziedzice, jesli bedzie organizowana w ramach
gminnych przewozéw pasazerskich niebedgcych komunikacjg miejska, wraz z zaznaczeniem
lokalizacji planowanych zintegrowanych weztow przesiadkowych, zostata zaprezentowana na Rys.
9.3.
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Zrédto: Opracowanie wtasne
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9.4. Punktualnos¢ kursowania

Dla przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine Czechowice -
Dziedzice nalezy przyja¢:

odjazd punktualny autobusu - odjazd nie pdzniej niz 3 minuty i nie wczesniej niz 1 minuta
w stosunku do czasu ustalonego w rozktadzie jazdy (z wyjatkiem sytuacji niezaleznych od
przewoznika - np. zator na drodze),

odjazd niepunktualny autobusu - spdznienie wieksze niz 3 minuty, ale mniejsze niz 30
minut od czasu ustalonego w rozktadzie jazdy lub mniejsze niz interwat wynikajacy
z czestotliwosci kursowania linii,

za odjazd niezrealizowany rozumie sie kazdy pozostaty odjazd nieokreslony jako
punktualny lub niepunktualny.

W przypadku odwotania kursu (np. w przypadku awarii pojazdu) nalezy zapewni¢ pojazd zastepczy.
Na linii o kategorii | autobus rezerwowy nalezy podstawic¢ niezwtocznie, natomiast w przypadku
pozostatych linii w czasie nie dtuzszym niz 20 minut od zaistnienia przyczyny.

W celu dostosowania czaséw przejazdu komunikacji miejskiej do sytuacji ruchowej na terenie
miasta oraz zlikwidowania odjazdéw z przystankéw przed rozktadowg godzing odjazdu nalezy
cyklicznie, minimum raz w roku, przeprowadza¢ kontrole punktualnosci. Wskazniki punktualnosci,
bedace wynikami kontroli, umozliwig dostosowanie rozktaddéw jazdy do rzeczywistej sytuadji
w miescie, co przetozy sie na poprawe punktualnosci.

9.5. Dostepnos¢ ekonomiczna - optaty za przejazd

Dostepnos¢ biletéw jednorazowych w komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach jest
dobra. Bilety jednorazowe i okresowe mozna naby¢ w Punkcie Sprzedazy Biletéw na ul. Towarowe;j
128 (Plac autobusowy). Bilety jednorazowe mozna réwniez naby¢ w punktach handlowych na
terenie Czechowic-Dziedzic i sotectw Ligoty, Bronowa, Miliardowic oraz u kierowcdw w autobusach.
Bilety mozna naby¢ réowniez za pomocg aplikacji moBilet, a takze od poczatku wrze$nia 2019 roku
z wykorzystaniem aplikacji mPay i zbiletem.pl (zakup biletdw jednorazowych i tygodniowych). ,
Punkty sprzedazy wszystkich rodzajéw biletéw powinny by¢ zlokalizowane co najmniej na terenie
obszarow z najwiekszym popytem efektywnym na podréze komunikacjg miejska, tj. Kopalnia PG
Silesia, ul. Legionow/tukasiewicza oraz na dzielnicy Czechowice Gérne. Obecnie prowadzona
sprzedaz biletbw w autobusach jest wytgcznie za gotéwke. Ptatnos¢ kartami ptatniczymi jest
mozliwa tylko w punkcie sprzedazy biletow na Dworcu Autobusowym. Rekomendowane jest
wykorzystanie doswiadczen innych miast zwigzanych z coraz bardziej popularnymi kanatami
dystrybucji, tj. kasownikami wielofunkcyjnymi w pojazdach lub stacjonarnymi automatami
biletowymi w miejscach o najwiekszym popycie efektywnym. Umozliwitoby to kazdemu
z pasazeréw na wygodne uiszczenie optaty za przejazd. Dodatkowo powinno sie wprowadzic
dystrybucje biletéw dtugookresowych przez aplikacje mobilne.
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Rys. 9.4 Kasownik wielofunkcyjny dostosowany do ptatnosci kartq ptatniczg w autobusie PKM Czechowice-
Dziedzice

Zrédfo: zbiory wtasne

Bilet jednorazowy na | strefe

Cena biletu jednorazowego na | strefe w Czechowicach wynosi 3,00 zt. Zwiekszanie ceny biletu jest
niewskazane, gdyz bedzie prowadzito do zmniejszenia liczby oséb korzystajgcych z komunikacji
miejskie;.

Wsréd miast o podobnej wielkosci, cena biletu jednorazowego na | strefe w Czechowicach-
Dziedzicach jest najwyzsza. Ceny wahajg sie od 2,00zt do 3,00z, z wyjatkiem Olesnicy, gdzie
wprowadzono komunikacje bezptatna.
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Rys. 9.5 Poréwnanie cen biletow jednorazowych na I strefe w miastach o podobnej liczbie ludnosci
Zrédto: opracowanie wiasne

Bilet jednorazowy na Il strefe

Cena biletu jednorazowego na Il strefe w Czechowicach wynosi 3,40 zt i na tle miast o podobnej
wielkosci plasuje sie w Srodku stawki. Dla wygody pasazeréw wskazane jest takze zachowanie
korelacji cenowej z biletami obowigzujgcymi w pojazdach MZK Bielsko-Biata. Ceny biletéw
w miastach o podobnej wielkosci wahajg sie od 3,00 zt do 4,40 zt.

Poréwnanie cen biletéw jednorazowych na Il strefe
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Rys. 9.6 Porownanie cen biletow jednorazowych na Il strefe w miastach o podobnej liczbie ludnosci
Zrddfo: opracowanie witasne

Bilet okresowy (imienny, miesieczny / 30-dniowy) na | strefe

Dla potrzeb poréwnania przyjeto bilet okresowy imienny miesieczny lub 30-dniowy na | strefe.
W Czechowicach-Dziedzicach wspétczynnik ceny biletu jednorazowego na | strefe do ceny biletu
okresowego wynosi 27,3, jest to wartos¢ zblizona do kwot stosowanych w innych miastach.
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Rys. 9.7 Wspditczynnik ceny biletu okresowego na | strefe do ceny biletu jednorazowego w miastach o
podobnej liczbie ludnosci

Zrédto: opracowanie witasne

Bilet okresowy (imienny, miesieczny / 30-dniowy) na Il strefe

Dla potrzeb poréwnania przyjeto bilet okresowy imienny miesieczny lub 30-dniowy na Il strefe.
W Czechowicach-Dziedzicach wspétczynnik ceny biletu jednorazowego na | strefe do ceny biletu
okresowego wynosi 26,5, jest to wartos$¢ zblizona do kwot stosowanych w innych miastach.

Poréwnanie relacji cen biletow miesiecznych do biletow
jednorazowych na Il strefe
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* W Sanoku nie ma imiennego biletu okresowego na Il strefe, zastosowano bilet okresowy na okaziciela na I i Il
strefe.

Rys. 9.8 Wspdtczynnik ceny biletu okresowego na Il strefe do ceny biletu jednorazowego w miastach o
podobnej liczbie ludnosci

Zrddfo: opracowanie witasne
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9.6. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako
maksymalne napetnienie pojazdu

Wskazniki komfortu podroézy nalezy przyja¢ jako stopien zapetnienia pojazdu nie wiekszy niz 75%
zajetych wszystkich miejsc przewidzianych przez producenta. Po przekroczeniu napetnien
granicznych danego rodzaju $rodka transportu nalezy zastosowal bardziej pojemny badz
dodatkowy pojazd. Notoryczne przekraczanie dopuszczalnego stopnia wykorzystania podazy
miejsc moze roéwniez stanowi¢ przestanke do podniesienia czestotliwosci kursowania linii
komunikacyjne;.

9.7. Gwarantowany komfort podrézy rozumiany jako wymagane
wyposazenie pojazdéw

Znaczacy wplyw na stan transportu publicznego ma uzytkowany tabor. Powinien on by¢
systematycznie wymieniany w oparciu o pojazdy charakteryzujgce sie nowymi i przyjaznymi
rozwigzaniami dla pasazerdw. Flota komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach powinna
wcigz sktadac z réznych typow pojazddw, réznigcych sie miedzy sobg diugoscia. Taka polityka
korzystnie wptynie na zmniejszenie kosztéw serwisowych i eksploatacyjnych. Nalezy przyjgc
minimalny standard podrézy srodkami komunikacji zbiorowej w zakresie ich wyposazenia. Z racji
specyfiki konstrukcji pojazdéw autobusowych przyjeto podziat ze wzgledu na ich wewnetrzne
wyposazenie. Przyjete minimalne standardy wyposazenia wnetrza pojazdéw wynikajg m.in.
z obecnych trendéw przewozowych obserwowanych przy zakupach nowego taboru w Polsce.

Tab. 9.3 Minimalne standardy wyposazenia pojazdéw w publicznym transporcie zbiorowym

Pojazd fabrycznie Pojazd
wyszczegélnienie nowy uzywany Poz?sta}e
wprowadzony po | wprowadzony | pojazdy
2019 r. po 2019r.
niska podtoga X X X
rampa dla wozkow X X
miejsce na wézek inwalidzki / dzieciecy X X X
klimatyzacja w czesci pasazerskiej X X
tapicerka, siedzenia oraz podtoga powinny by¢ wykonane z
tatwych do czyszczenia materiatéw i odpornych na X X
wandalizm
elektroniczne wyswietlacze przednie z kierunkiem i y y .
oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z prawej strony pojazdu z y y y
kierunkiem i oznaczeniem linii
elektroniczne wyswietlacze boczne z numerem linii dla oséb
niedowidzacych z prawej strony pojazdu, na wysokosci X X
wzroku za | drzwiami
elektroniczne wyswietlacze z tytu pojazdu z oznaczeniem y y X
linii
elektroniczne wyswietlacze z tytu pojazdu z petng nazwa <
kierunku
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Pojazd fabrycznie Pojazd
wyszczegoblnienie nowy uzywany Poz?sta}e
wprowadzony po | wprowadzony | pojazdy
2019 . po 2019 r.
elektroniczne tablice wewnetrzne (numer linii, kierunek,
przystanek) X X X
glosowe zapowiadanie przystankow X X
zewnetrzne zapowiadanie kierunku jazdy
system automatycznej kontroli punktualnosci z X < <
wyswietlaniem w Internecie potozenia pojazdu
aktualny schemat sieci komunikacji miejskiej organizowanej y y y
przez Gmine Czechowice-Dziedzice
pojemniki na kolportai rozktadéw jazdy oraz innych y y y
informacji wedtug jednolitego wzoru

Zrédfo: opracowanie witasne

Przy zaktadanych minimalnych standardach wyposazenia przyjeto podziat na pojazdy fabrycznie
nowe, uzywane wprowadzane do stuzby po 2019 r. oraz pozostate. W przypadku tych ostatnich
nalezy w nich dokonac¢ niewielkich, jednakze niezbednych inwestycji z punktu widzenia
zagwarantowania minimalnego standardu informacji pasazerskiej.

9.8. Dostepnosc transportu publicznego dla 0os6b
niepetnosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji, a przez to zwiekszanie
sie liczebnosci pasazeréw majgcych problem ze sprawnym poruszaniem sie. W zwigzku z tym coraz
wiekszego znaczenia nabierajg dziatania zmierzajgce w kierunku utatwiania niepetnosprawnym
i osobom o ograniczonej mobilnosci (matym dzieciom, osobom w podesztym wieku) podrézowania
komunikacjg miejska. Grupa osob w wieku poprodukcyjnym >’ - oséb starszych, majacych
w wiekszosci problem ze sprawnym poruszaniem sie, stanowi 20% ludnosci Gminy Czechowice-
Dziedzice. Transport publiczny musi by¢ otwarty na osoby niepetnosprawne i o ograniczonej
mobilnosci, umozliwia¢ aktywizacje tej grupy spotecznej, jej rehabilitacje spoteczng, pomagac
w przemieszczaniu sie, zapewnia¢ niezaleznos¢ oraz mozliwo$¢ udziatu w zyciu spotecznym
poprzez likwidacje barier, jakie tworza:

autobusy z wysoka podtoga,

przystanki z peronami niedostosowanymi do wysokosci stopni w pojazdach,

niedogodne drogi dojscia do przystankéw,

przejscia podziemne (tunele),

przejscia nadziemne (ktadki),

parkowanie (w tym zastawianie chodnikdow), szczegdlnie w centrum, czy przy urzedach
i instytucjach,

nieczytelne informacje przystankowe,

nieczytelne oznakowanie pojazdow.

Odpowiedzialnos¢ wiadz samorzgdowych za organizacje zycia publicznego przejawiac sie powinna
w nastepujacych dziataniach prowadzacych do likwidacji wyzej wymienionych barier:

57 Statystyczne vademecum samorzgdowca 2018 - Gmina miejsko-wiejska Czechowice-Dziedzice.
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stosowanie podwyzszonych peronéw przystankowych dopasowanych do poziomu
pierwszego stopnia w autobusach,

likwidacja barier terenowych na trasach drég dojscia pomiedzy przystankami a zrédtami
i celami podrozy,

unikanie budowania przej$¢ podziemnych (tuneli) lub nadziemnych (ktadek) w uktadzie
drogowym miasta, ewentualne stosowanie ramp lub wind w miejscach kolizji pieszych
z drogami tranzytowymi prowadzonymi przez obszar miasta,

stosowanie obnizonych kraweznikéw, azyle dla pieszych na Srodku drég, innej faktury
nawierzchni wyrézniajacej je z przestrzeni chodnika i jezdni, dzwiekowe sygnalizacje
Swietlne, tabliczek dla oséb niewidomych i niedowidzacych informujgcych symbolicznie
o uktadzie przejs¢ przez jezdnie,

tworzenie specjalnie wyznaczonych, bezptatnych miejsc postojowych dla pojazdow
uprawnionych,

stosowanie wiekszych czcionek na rozktadach przystankowych,

stosowanie bocznych tablic elektronicznych pomiedzy | i Il drzwiami po stronie prawej,
kontrastowe kolory wyswietlaczy (np. biaty),

gtosowe zapowiedzi w pojazdach.

Oprocz zapewnienia mobilnosci osobom niepetnosprawnym, do zadan wtasnych samorzadéw
nalezy takze zapewnienie mobilnosci osobom nieposiadajacym wiasnego srodka transportu,
osobom starszym (grupa poprodukcyjna - emeryci oraz rencisci), matkom z matymi dzie¢mi oraz
dzieciom i mtodziezy szkolnej. Wobec tych grup tez nalezy wprowadza¢ udogodnienia likwidujgce
bariery utrudniajgce przemieszczanie sie transportem publicznym na obszarze dziatania
organizatora.

Kompleksowe podejscie do problemu oséb niepetnosprawnych polegajgce na likwidacji barier
taborowych oraz infrastrukturalnych umozliwi im samodzielne funkcjonowanie w spoteczenstwie.
Usuwanie barier poruszania sie oraz przeciwdziatanie wykluczeniu oséb niepetnosprawnych jest
jednym z najwazniejszych dziatan w procesie modernizacji przestrzeni miejskiej oraz systemow
transportowych, do ktérego zobowigzane sg wtadze samorzgdowe wszystkich szczebli.

9.8.1. Dostosowanie taboru dla oséb niepetnosprawnych

Obecnie w komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach niemal wszystkie pojazdy sa
dostosowane do przewozu oséb niepetnosprawnych - niskopodtogowe. Jedynym wyjatkiem jest
bus Iveco Daily 50C15 (nie jest obecnie wykorzystywany do ustug publicznego transportu
zbiorowego), ktory jest wysokopodtogowy.
Oprocz stosowania pojazdéw z obnizonym poziomem podtogi w autobusach, zaleca sie stosowac
takze inne usprawnienia utatwiajgce niepetnosprawnym korzystanie z transportu miejskiego, takie
jak:
czytelne oznakowanie na zewnatrz i wewngtrz pojazdéw, w tym dodatkowe boczne za
| drzwiami na wysokosci wzroku,
w nowych autobusach gtosowa i elektroniczna zapowiedz kolejnego przystanku
w pojezdzie,
zewnetrzne informacje gtosowe podajgce numer linii i kierunek jazdy,
oznakowane i wydzielone miejsca w autobusie dla oséb niepetnosprawnych, w tym
miejsce na woézek inwalidzki lub wodzek dzieciecy, wraz z dostepem do przyciskéw
sygnalizacyjnych,
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= przyklek w autobusach, uruchamiany przez kierowce, by utatwi¢ wejscie osobom
niepetnosprawnym na woazkach inwalidzkich lub z woézkami dzieciecymi - jako
obowigzujacy standard,

= przyciski sygnalizacyjne opisane alfabetem Braille'a.

PKM  Czechowice-Dziedzice stopniowo odmtadza flote, ktéra charakteryzuje sie

niskopodtogowoscig na poziomie 95%, zas 35% taboru jest w wieku ponizej 2 lat. Planowana

wymiana taboru ma zwiekszy¢ dostep do pojazdow bardziej komfortowych, klimatyzowanych,

dostosowanych do potrzeb o0s6b o ograniczonej mobilnosci. Zaktada sie, ze wszystkie nowe

pojazdy beda niskopodtogowe (w przypadku pojazdow klasy mini - niskowejsciowe).
L s
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Rys. 9.9 w petni niskopodtogowy hybrydowy autobus typu maxi wprowadzony do eksploatacji w 2018 r.

Zrédto: zbiory wtasne

9.8.2. Dostosowanie infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych
i ograniczonej mobilnosci

Dla umozliwienia osobom niepetnosprawnym i o ograniczonej mobilnosci samodzielnego
korzystania z ustug transportu publicznego nalezy sukcesywnie dgzy¢ do catkowitej likwidacji barier
infrastrukturalnych poprzez przestrzeganie stosowanych w Czechowicach-Dziedzicach ponizszych
zasad przy projektowaniu, budowie i przebudowie infrastruktury komunikacyjnej:

= obnizanie kraweznikow na przejsciach dla pieszych maksymalnie do poziomu jezdni,
= skracanie przejscia przez szerokie ulice poprzez wydzielanie azyli dla pieszych,
= |okalizacje nowych przystankdw jak najblizej zrédet i celéw podrozy,
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= wyréwnanie poziomu perondéw przystankowych z pierwszym stopniem podtogi
w autobusie.

A
SR

RIONO

S

Rys. 9.10 Wyréwnanie wysokosci krawedzi peronowej z pierwszymi drzwiami autobusu
Zrédfo: opracowanie wiasne

Zasady te powinny obowigzywal jako obligatoryjne do stosowania przy kazdej modernizacji
i przebudowie infrastruktury drogowej. W pierwszej kolejnosci nalezy dazy¢ do dostosowania
infrastruktury przystankowej w najbardziej atrakcyjnych lokalizacjach:

w centrum miasta,

przy urzedach i instytucjach,

przy osrodkach kulturalno-oswiatowych,

przy szkotach,

przy centrach handlowych,

przy szpitalach, przychodniach i pozostatych osrodkach zdrowia,
przy cmentarzach,
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= nawazniejszych petlach autobusowych.

Ponizej przedstawiono przyktady dobrych praktyk ksztattowania elementow infrastruktury

przystankowej w zakresie dostosowywania ich do potrzeb niepetnosprawnych. Dla zachowania

niewielkiej odlegtosci, umozliwiajgcej bezposredni wjazd woézka z peronu do autobusu, niezwykle

wazne jest wiasciwe uksztattowanie krawedzi peronowej. Wyznaczone standardy peronu

przystankowego powinny mie¢ zagwarantowang realizacje przy kazdej kolejnej inwestycji.
’

Rys. 9.11 Zalecane uksztattowanie podniesionej krawedzi peronowej
Zrédto: zbiory wiasne

Specjalne uksztattowanie krawedzi peronowej pozwala na zatrzymanie autobusu na catej jego
dtugosci w rownej odlegtosci od tej krawedzi. Maksymalna dopuszczalna réznica pomiedzy
peronem przystankowym a pierwszym stopniem autobusu nie powinna przekracza¢ 6 cm w pionie
oraz 5 cm w poziomie. Dodatkowo nalezy wyznaczac strefy bezpieczenstwa na chodnikach
przystankdéw autobusowych poprzez wytozenie w odpowiedniej odlegtosci (min. 25 c¢cm) od
kraweznika kostek o odmiennej fakturze lub ptytek z wypustkami w odmiennym kolorze.
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Rys. 9.12 Zminimalizowana przerwa miedzy peronem przystankowym a autobusem
Zrédfo: opracowanie wiasne

Dodatkowym utatwieniem dla oséb niepetnosprawnych jest faktura peronu przystankowego, ktéra
naprowadza osoby niedowidzgce doktadnie na drzwi autobusu, przeznaczone do wsiadania.
Wymaga to jednak statego zatrzymywania sie kierowcow w okreslonym miejscu, tak aby niezaleznie
od pojazdu drzwi znajdowaty sie przy nawierzchni naprowadzajacej.

9.9. Standard w zakresie ochrony sSrodowiska

Od maja 2004 r., kiedy Polska zostata cztonkiem Unii Europejskiej, zobowigzata sie m.in. do
wypetniania jej wymogow prawnych, szczegdlnie tych z zakresu ochrony srodowiska. Wskazuje to
art. 5 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej: Rzeczpospolita Polska (...) zapewnia ochrone srodowiska
kierujqc sie zasadg zréwnowazonego rozwoju. Zréwnowazony rozwdj jest fundamentem, na ktérym
powinny opierac sie krajowe i lokalne dokumenty strategiczne w odniesieniu do wszelkich dziedzin
spotecznych i gospodarczych, funkcjonowania kraju i jego poszczegodlnych regionéw. Dotyczy to
szczegOlnie miast, w ktérych poprawienie stanu srodowiska naturalnego wptynie znaczgco na
polepszenie warunkdw zycia ich mieszkancéw, co w konsekwencji spowoduje, ze miasta w dtuzszej
perspektywie pozostang miejscami zamieszkania, nauki, pracy i odpoczynku, postepu spotecznego,
wzrostu, innowacji oraz rozwoju.

Dlatego, oprécz stosowania pojazddéw z ekologicznymi lub bezemisyjnymi silnikami, nalezy
preferowac niskoemisyjne sposoby poruszania sie, takie jak np. komunikacja miejska, skutery,
motorowery, a takze bez emisyjne - rower, podréze piesze.
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9.9.1. Polityka zré6wnowazonego rozwoju i zwiekszanie udziatu transportu
publicznego w ruchu miejskim jako najwazniejsze dziatanie poprawy
stanu sSrodowiska naturalnego miast

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikdéw determinujgcych rozwéj miast, ze wzgledu na
jego negatywne oddziatywanie na srodowisko naturalne stanowi znaczacg ucigzliwo$¢ zycia dla
mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego w liczbie podrozy
zmotoryzowanych w miescie wplywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie zanieczyszczen
emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdéw. Przy zatozeniu, ze pojedynczym autobusem
moze podrdzowac jednorazowo 60-80 0s6b, natomiast w jednym samochodzie podrézuje w relacji
dom-praca srednio 1,5 osoby, zauwazy¢ mozna, ze na jeden autobus przypada az 40-50 aut. O tyle
samochoddéw mozna teoretycznie zmniejszy¢ ruch do miejsc pracy czy tez do centrum miasta, co
wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dziataniem ochrony
Srodowiska w miescie.

Najwazniejszym dziataniem witadz miejskich powinno by¢ wprowadzanie r6znego rodzaju zachet
i priorytetéw dla transportu publicznego oraz przemyslanych ograniczenn dla transportu
indywidualnego, zeby jak najwieksza liczba podréznych decydowata sie na korzystanie
z komunikacji miejskiej.

Zréwnowazony rozwoj, to ksztattowanie transportu miejskiego w sposéb minimalizujacy jego
negatywny wptyw na srodowisko i mieszkancéw. Skuteczne wdrazanie zréwnowazonego rozwoju
polega na wspieraniu dziatan ograniczajgcych zapotrzebowanie na transport poprzez odpowiednig
polityke przestrzenng, rozwdj nowych technologii oraz promowanie publicznego transportu
zbiorowego.

Zalecane w planie kierunki dziatari promujacych transport zbiorowy wynikajgce z polityki
zrbwnowazonego rozwoju to:

wprowadzanie przywilejéw w ruchu dla autobuséw komunikacji miejskiej,
ograniczanie ruchu pojazdéw indywidualnych w Scistym centrum poprzez tworzenie:

stref ruchu uspokojonego,
Ciggow pieszo-jezdnych,
ciggbw pieszych na drogach wytgczonych z ruchu pojazddw silnikowych,

ograniczanie liczby miejsc parkingowych w Scistym centrum wraz z utworzeniem
stopniowym rozszerzaniem granic strefy ptatnego parkowania, ktérej zasady
funkcjonowania powinny prowadzi¢ do uzyskania wysokiego poziomu rotacji na miejscach
postojowych oraz skfania¢ do czestszego wybierania autobusu komunikacji miejskiej.

Dziatania te przynoszg oczekiwany efekt Srodowiskowy, dodatkowo wptywajg na wzrost
atrakcyjnos¢ zycia w miescie.

Zagospodarowanie przestrzenne miasta oraz uktad drogowy determinujg ksztatt systemu
transportowego. Nalezy wiec wigza¢ wszelkie dziatania przestrzenne, gospodarcze i spoteczne
w miescie konfrontujac je z rygorami ochrony $rodowiska®®. Dla odpowiedniego ksztattowania
réznych sfer rozwoju miasta nalezy weryfikowac ich zgodnos¢ z zasadg zréwnowazonego rozwoju
transportu oraz z zatozeniami planu. W szczegdlnosci dotyczy to zagadnieh zwigzanych z:

politykg przestrzenng - poprzez ksztattowanie zagospodarowania terenu pozwalajgcego
na ograniczanie zapotrzebowania na transport (wielofunkcyjnos¢ osiedli miejskich),

politykg gospodarczg - rozwdj poszczegélnych gatezi gospodarki niepowodujgcych
ucigzliwosci w sieci transportu drogowego, lokowanie dziatalnosci gospodarczej

58 Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity: Dz. U. 22019 r., poz. 1396 z pézn. zm.).
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wymagajgcej obstugi transportowej w poblizu sieci kolejowej (w zasiegu obstugi stacji
i przystankow),

politykg spoteczng - kreowanie nowych zachowan komunikacyjnych mieszkahcéw
(zachecanie do korzystania z komunikacji miejskiej oraz do korzystania z bezsilnikowych
srodkéw transportu).

Celem dziatan polityki zrownowazonego rozwoju powinno by¢ zwiekszenie udziatu komunikacji
miejskiej w podr6zach niepieszych do poziomu przynajmniej 33% w ogdlnym podziale zadan
przewozowych (z wytgczeniem komunikacji rowerowej).

9.9.2. Wymogi stosowania ekologicznych napedéw w pojazdach komunikacji
miejskiej

Jednym z elementéw ochrony Srodowiska jest utrzymanie wysokiego udziatu taboru komunikacji
miejskiej wyposazonego w niskoemisyjne silniki, ktére spetnia¢ bedg aktualnie obowigzujgce
rygorystyczne normy ekologiczne. Nowoczesne silniki spalinowe, ktoére spetniajg co najmniej
wymogi normy Euro 6, charakteryzujg sie obecnie niska emisjg. Coraz popularniejsze stajg sie
pojazdy z napedem hybrydowym, a takze elektrycznym. Réwnolegle rozwijane sg technologie
z wykorzystaniem ogniw wodorowych.

W przypadku zakupu taboru uzywanego, eksploatowanego gtéwnie w okresach szczytowych,
dopuszcza sie autobusy niespetniajgce wyzej opisanych wymogdw czystosci spalin, jednak powinny
one spetnia¢ co najmniej normy Euro 5.

Uwzgledniajgc znaczny koszt wymiany taboru, nalezy przyja¢, ze w ramach stuzb catodziennych
oraz w dni wolne od pracy powinien by¢ eksploatowany nowy, ekologiczny tabor, natomiast starszy
tabor w ograniczonym zakresie - stuzby szczytowe, jednozmianowe, rezerwa.

Podsumowujac, w przypadku zakupu fabrycznie nowych pojazdéw komunikacji miejskiej wymaga
sie, aby spetniaty wymogi czystosci spalin normy Euro 6 lub byty pojazdami zasilanymi paliwami
alternatywnymi lub energig elektryczna.

9.9.3. Ruch rowerowy i pieszy

Dzieki zmianie podejscia do ruchu w miesScie i wzrostu znaczenia zrobwnowazonej mobilnosci
miejskiej coraz wiekszg uwage poswieca sie ruchowi rowerowemu i pieszemu, jako najbardziej
naturalnym formom przemieszczania sie. Odpowiednie kreowanie ruchu w miescie wspomaga
pieszych i rowerzystéw, co przektada sie na zmniejszenie liczby wykorzystywanych samochodéw.
W niektorych przypadkach podréze piesze i rowerowe beda korzystniejsze nawet od transportu
zbiorowego, co moze przetozy¢ sie na niewielki spadek napetnien w pojazdach komunikacji
zbiorowej.

Rozwdj ruchu rowerowego, do poziomu powyzej 5% udziatu, w ruchu wewnatrzmiejskim wymaga
stworzenia systemu tras rowerowych pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po
miescie. Dodatkowe rozwigzania, to budowa parkingdw rowerowych, szczegdlnie w aspekcie
koordynacji z komunikacjg miejskg - parkingi Bike & Ride, stworzenie systemu ogélnodostepnych
rowerdw miejskich oraz mozliwosci przewozu roweréw srodkami komunikacji miejskiej. Wskazane
jest, aby za planowanie i koordynacje wszystkich dziatah zwigzanych z rozwojem systemu
komunikacji rowerowej byt odpowiedzialny tzw. oficer rowerowy. Zaleta dziatan prorowerowych
jest niski koszt wdrazania i ich stosunkowo duza efektywnos¢.
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Oprocz ruchu rowerowego, waznym elementem systemu transportowego miasta jest ruch pieszy,
ktéry w powigzaniu ze sprawng komunikacja miejskg, szczegélnie w centralnych czesciach miasta,
jest alternatywa dla przemieszczania sie samochodem osobowym. Zalecane dziatania promogji
ruchu pieszego to:

likwidacja barier w przekraczaniu ciggéw komunikacyjnych,
optymalizacja cykli sygnalizacji Swietlnych - skracanie czasu oczekiwania na mozliwos¢
legalnego przekroczenia jezdni,

= tworzenie dogodnych, najkrotszych drog dla pieszych oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego,

= tworzenie atrakcyjnego otoczenia wzdtuz ciggébw pieszych (w szczegdélnosci zielonych
Ciggow pieszych),
ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz ciggbéw pieszych,
tworzenie ciggbébw pieszo-jezdnych bez wydzielonych jezdni dla aut, gdzie piesi posiadaja
pierwszenstwo w ruchu (zalecane potaczone z rewitalizacjg, zwiekszeniem obszaréw
zielonych),

= lokalizacja dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankéw komunikacji
miejskiej.

Rys. 9.13 Przyktad sygnalizacji dla os6b niewidomych i niedowidzqcych z wypuktq informacjq o uktadzie
przejscia dla pieszych (Wroctaw)

Zrddfo: opracowanie wtasne
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9.10.Zestawienie obowigzujacych standardéw jakosciowych ustug
transportowych

Organizacja i zarzgdzanie systemem transportowym, uwzgledniajgce oczekiwania spoteczne takie
jak zapewnienie powszechnej dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, w tym réwniez
dla oséb niepetnosprawnych i o ograniczonej mobilnosci, zapewnienie mobilnosci mieszkahcom
przy jak najmniej ucigzliwym oddziatywaniu na S$rodowiskowo, wymagajg precyzyjnego
zdefiniowania, a nastepnie przestrzegania obowigzujgcych standardéw jakoSciowych
ustanowionych poprzez uchwalenie niniejszego planu:

dostepnos¢ do ustug transportowych poszczegélnych rejonéw Czechowic-Dziedzic,
innych miejscowosci na obszarze Gminy, zdefiniowano szczegétowo w punkcie 9.3
jako gwarantowana minimalna liczbe potgczen w ciagu dnia,

wskaznik komfortu podrézy zdefiniowano jako maksymalne, dopuszczalne
napetnienie pojazdéw wynoszgce 75% pojemnosci okreslonej przez producenta
pojazdu,

za obowiazujacy standard punktualnosci przyjeto przyspieszenie nie wieksze niz 1
minuta oraz opéznienie nie wieksze niz 3 minuty (z uwzglednieniem odstepstw w
przypadku dziatania sity wyzszej),

za obowiazujgcy standard dopasowania systemu transportowego do potrzeb oséb
niepetnosprawnych okreslono nastepujace zadania:

przyjecie zasady podwyzszania poziomu peronéw przystankowych wraz z
zabudowg wtasciwej krawedzi peronowej przy okazji przebudowy i modernizacji
drég oraz przystankéw,

stosowanie oznaczenhh nawierzchni przystankowych dla utatwienia orientacji
osobom niedowidzacym przy okazji przebudowy i modernizacji drég oraz
przystankow,

likwidacji innych barier utrudniajgcych niepetnosprawnym dotarcie do
przystankoéw,

sukcesywna wymiana taboru na nowy elektryczny, zasilany paliwami
alternatywnymi lub konwencjonalnymi spetniajgcymi wymogi normy Euro 6.

Pogorszenie standardow powyzej zdefiniowanego poziomu gwarantowanego wymaga
wprowadzenia zmian do niniejszego planu oraz przyjecia tych zmian uchwatg Rady Miejskiej
Czechowic-Dziedzic.
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10. Zasady organizacji rynku przewozéw w transporcie
publicznym

10.1.Aspekty prawne zarzadzania transportem publicznym

Podstawowym aktem prawnym, regulujgcym transport publiczny, jest Ustawa z dnia 16 grudnia
2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z p6zn. zm.),
ktéra okresla zasady organizacji oraz funkcjonowania transportu publicznego rozumianego jako
regularny przewdz o0s6b (powszechnie dostepny) wykonywany wedlug okreslonego,
upublicznionego rozktadu jazdy. Innymi aktami prawnymi regulujgcymi mozliwosci wykonywania
przewozu 0sOb przez przewoznika lub operatora transportu publicznego sa:

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczeristwie morskim (tekst jednolity: Dz.U. 2019
poz. 1452 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédladowej (tekst jednolity: Dz.U. 2017 poz.
2128 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (tekst jednolity: Dz.U. 2019 poz.
58 z p6ézn. zm.),

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz.U. 2019 poz.
710z pbzn. zm.),

Ustawa z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo przedsiebiorcéw (tekst jednolity: Dz.U. 2019 poz.
1292 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 18 wrzesnia 2001 r. - Kodeks morski (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2175
z pézn. zm.).

Podstawowymi podmiotami ksztattujgcymi transport publiczny w danym regionie sa:

organizator - tzn. wkasciwa jednostka samorzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do
spraw transportu, zapewniajgca funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego na
tym obszarze,

operator - samorzgdowy zaktad budzetowy lub przedsiebiorca posiadajacy niezbedne
zezwolenia do prowadzenia regularnego przewozu osoéb, ktdéry zawart z organizatorem
publicznego transportu zbiorowego umowe o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej. Operator Swiadczy przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej, czyli powszechnie dostepny transport oséb
wykonywany w sposéb nieprzerwany, a ktéry ma na celu zaspokojenie lokalnych potrzeb
przewozowych,

przewoznicy - przedsiebiorcy uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej
w zakresie przewozu oséb na podstawie potwierdzenia zgloszenia przewozu,
a w transporcie kolejowym - na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do
wykonywania regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym).

Organizatorem witasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozéw, jest*:

gmina:

59 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z pézn.
zm.), art. 7.
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na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych przewozach
pasazerskich,

albo ktorej powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy gminami - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w gminnych przewozach pasazerskich, na obszarze gmin, ktére
zawarty porozumienia,

zwigzek miedzygminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w gminnych
przewozach pasazerskich na obszarze gmin tworzacych zwigzek miedzygminny,
powiat:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych przewozach
pasazerskich,

albo ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na
mocy porozumienia miedzy powiatami - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w powiatowych przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw,
ktére zawarty porozumienie,

zwigzek powiatéw na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w powiatowych
przewozach pasazerskich, na obszarze powiatéw tworzgcych zwigzek powiatow,

zwigzek powiatowo-gminny na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w powiatowo-gminnych przewozach pasazerskich na obszarze gmin lub powiatow
tworzacych zwigzek powiatowo-gminny,

zwigzek metropolitalny - na linii  komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w metropolitalnych przewozach pasazerskich,
wojewo6dztwo:

na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach
pasazerskich oraz w transporcie morskim,

wiasciwe ze wzgledu na najdluzszy odcinek planowanego przebiegu linii
komunikacyjnej, w uzgodnieniu z wojewddztwami wtasciwymi ze wzgledu na przebieg
tej linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w miedzywojewddzkich przewozach pasazerskich,

ktéremu powierzono zadanie organizacji publicznego transportu zbiorowego na mocy
porozumienia miedzy wojewd6dztwami wiasciwymi ze wzgledu na planowany przebieg
linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej - na linii komunikacyjnej albo sieci
komunikacyjnej w wojewddzkich przewozach pasazerskich, na obszarze wojewddztw,
ktére zawarty porozumienie,

minister wiasciwy do spraw transportu na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej
w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie
kolejowym.

Zadania organizatora publicznego transportu zbiorowego w przypadku®:

gminy - wykonuje woijt, burmistrz albo prezydent miasta,

zwigzku miedzygminnego - zarzad zwigzku miedzygminnego,

powiatu - starosta,

miasta na prawach powiatu - prezydent miasta na prawach powiatu,
zwigzku powiatow - zarzad zwigzku powiatow,

zwigzku powiatowo-gminnego - zarzad zwigzku powiatowo-gminnego,
zwigzku metropolitalnego - zarzad zwigzku metropolitalnego,

60 Ibidem.
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wojewddztwa - marszatek wojewddztwa.

Do zadan organizatora nalezy ' organizowanie transportu, biezace zarzadzanie nim oraz
planowanie jego rozwoju, czyli w szczegélnosci:

ksztattowanie polityki transportowej i opracowywanie planéw w zakresie rozwoju
publicznego transportu zbiorowego i jego promocji,

planowanie zadan przewozowych, w tym organizacja i prowadzanie postepowan
0 zamoOwienia publiczne na wykonywanie ustug w publicznym transporcie zbiorowym,
badania i analizy popytu i podazy ustug przewozowych, opracowywanie koncepcji nowych
rozwigzan oraz przygotowywanie propozycji zmian w publicznym transporcie zbiorowym,
opracowanie i prowadzenie strategii informacyjnej, wspotpraca ze srodkami masowego
przekazu oraz z organizacjami pozarzadowymi, instytucjami i przedstawicielami
samorzadu lokalnego w zakresie promocji transportu publicznego.

Organizacja publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na trzech poziomach:

politycznym - realizowanym przez witasciwe jednostki samorzadu terytorialnego lub
ministra wtasciwego do spraw transportu w zakresie okres$lania celéw oraz zasad ich
finansowania,

planistyczno-organizacyjnym - realizowanym przez wyspecjalizowane struktury,
utworzone przez witasciwe jednostki poziomu politycznego dla wypracowania zasad
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego i ustalania zadan ukierunkowanych
na osigganie ustalonych celéw,

wykonawczym - realizowanym przez operatoréw, przewoznikédw oraz inne podmioty
gospodarcze, realizujgce ustalone zadania w transporcie publicznym.

Podstawg systemu transportu publicznego jest dziatalno$¢ samorzgaddw wszystkich szczebli, ktére
albo lokalnie organizujg transport, albo nawigzujg porozumienia lub tworzg zwigzki organizujgce
wspolne, zintegrowane systemy transportowe: ujednolicajg systemy taryfowo-biletowe i wybierajg
operatorow. Wynika to przede wszystkim z aktéw prawnych normujgcych dziatalnos¢ tych
samorzadow - ustawy 0 samorzadzie gminnym, powiatowym i wojewddzkim, ale réwniez z innych
aktéw prawnych, m. in.:

z ustawy o gospodarce komunalnej (okreslajgcej zasady i formy gospodarki komunalnej
jednostek samorzadu terytorialnego, polegajace na wykonywaniu przez te jednostki zadan
wiasnych),

z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (okreslajgcej zasady organizacji
i funkcjonowania regularnego przewozu oséb w transporcie drogowym, szynowym,
linowym, morskim oraz w zegludze $rédlgdowej),

z ustawy o transporcie drogowym (okreslajgcej zasady wykonywania krajowego
i miedzynarodowego transportu drogowego, w tym m. in. regularnych przewozéw os6b
i ich bagazu, obowigzki lub warunki przewozu drogowego oraz dziatalno$¢ w tym zakresie
organéw samorzadu terytorialnego),

z ustawy o transporcie kolejowym (okreslajgcej zasady wykonywania przewozéw
kolejowych, w tym wojewddzkich przewozéw pasazerskich, oraz wspétpracy jednostek
samorzadu terytorialnego zzarzadcg infrastruktury kolejowej i przewoznikami
kolejowymi),

z ustawy o drogach publicznych (ustalajacej kwestie wtasnosci drég réznych kategorii oraz
obowigzki wiascicieli),
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z ustawy Prawo o ruchu drogowym (okreslajgcej zasady ruchu na drogach publicznych
oraz zasady i warunki dopuszczenia pojazddw do tego ruchu),

z ustawy Prawo przewozowe (regulujgcej obowigzki organizatora publicznego transportu
zbiorowego oraz przewoznikéw - pod tg nazwg w ustawie okresla sie réwniez obowigzki
operatoréw).

Wyspecjalizowanymi jednostkami poziomu planistyczno-organizacyjnego, w zaleznosci od
przyjetych przez samorzady lokalne rozwigzan, sa:

merytoryczne jednostki organizacyjne urzedu wtadzy lokalnej,

podmioty utworzone poza strukturg urzedu® (jednostka budzetowa, spo6tka kapitatowa),
w przypadkach publicznego transportu zbiorowego obejmujacego obszary sgsiadujgcych
z sobg jednostek samorzadowych - zwigzki miedzygminne lub zwigzki powiatéw,
realizujgce te zadania w ramach jednej z wymienionych wyzej wyspecjalizowanych
jednostek.

Jednostki poziomu planistyczno-organizacyjnego wykonuja zadania polegajgce w szczegdlnosci

nas:

badaniu i analizie potrzeb przewozowych w transporcie publicznym, z uwzglednieniem
potrzeb 0s6b niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej zdolnosci ruchowej,
podejmowaniu dziatah zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu transportowego albo
do aktualizacji tego planu,

zapewnieniu odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego, w szczegodlnosci w zakresie:

standardoéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
korzystania z przystankdédw komunikacyjnych oraz dworcow,
funkcjonowania zintegrowanych weztéw przesiadkowych,
funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego,
systemu informacji dla pasazera,

okreslaniu sposobu oznakowania srodkéw transportu wykorzystywanych w przewozach
o charakterze uzytecznosci publicznej,

ustalaniu stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw z przystankéw
komunikacyjnych i dworcow, ktérych wiascicielem albo zarzadzajgcym nie jest jednostka
samorzadu terytorialnego, zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze
wiasciwosci organizatora,

okreslaniu przystankéw komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajacym jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla operatoréw
i przewoznikow oraz warunkow i zasad korzystania z tych obiektow,

okreslaniu przystankow komunikacyjnych i dworcow, ktorych wiascicielem lub
zarzadzajagcym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego, udostepnionych dla
wszystkich operatoréw i przewoznikdéw oraz informowaniu o stawce optat za korzystanie
z tych obiektow,
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Ustawy o samorzadach gminnym, powiatowym i wojewédzkim stwierdzajg, ze organy stanowigce tych samorzadéw
moga tworzy¢ jednostki organizacyjne pozostajgce w strukturze samorzadu - jednostki budzetowe bez osobowosci
prawnej oraz podmioty majgce osobowos¢ prawna.

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z pézn.
zm.), art. 15.
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Czechowice-Dziedzice

przygotowaniu i przeprowadzeniu postepowania prowadzgcego do zawarcia umowy
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego®,

zawieraniu umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego,
ustalaniu optat za przewdz oraz innych optat, o ktérych mowa w ustawie Prawo
przewozowe, za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie publicznego transportu
zbiorowego,

ustalaniu sposobu dystrybucji biletow za ustuge Swiadczong przez operatora w zakresie
publicznego transportu zbiorowego,

wykonywaniu zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007,
tzn. zadan zwigzanych z podawaniem do publicznej wiadomosci:

sprawozdan na temat zobowigzann organizatora z tytutu S$wiadczenia ustug
o charakterze uzytecznosci publicznej, za ktére jest odpowiedzialny, wybranych
podmiotéw Swiadczacych te ustugi, jak rowniez rekompensat i wytgcznych praw, ktére
te podmioty otrzymujg za Swiadczenie ustug,
planowanych przetargdéw lub planowanych bezposrednich zamoéwiert o Swiadczenie
ustug w publicznym transporcie zbiorowym.

W zakresie wykonawczym organizacja transportu publicznego zwigzana jest w gtdbwnej mierze
zrealizowaniem konkretnych zadan z tego zakresu, czynnosci te wykonuja operatorzy,
przewoznicy lub inne podmioty gospodarcze. Takimi podmiotami mogg by¢:

podmioty wewnetrzne samorzgdéw lokalnych, ktére Swiadczg ustugi w oparciu o zlecenie
bezposrednie z pominieciem procedury przetargowej®, albo

podmioty wybrane w postepowaniu®® o $wiadczenie ustug publicznych w trybie:

Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamoéwien publicznych®’,

Ustawy z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,

w oparciu o bezposrednie udzielenie zlecenia z pominieciem procedury przetargowe;.

Kazdy podmiot wewnetrzny powinien®®:

pozostawac pod kontrolg ,,swoich” samorzadow,

wykonywac zadania publiczne w przewazajacej czesci na rzecz ,swoich” samorzadéw,

by¢ rozliczany i kontrolowany z rekompensaty na podstawie prawodawstwa
europejskiego.

Oprocz dziatan czysto transportowych do zakresu wykonawczego organizowania transportu
zbiorowego nalezg réwniez dziatania zwigzane z kontrolg biletdw. Organizator powierza czynnosci
kontrolne zewnetrznym podmiotom gospodarczym lub bezposrednio operatorom. Do
obowigzkow organizatora nalezy okreslenie cen biletéw oraz wysokosci optaty dodatkowej (Ustawa
z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe) za brak waznego biletu lub uprawnien do
przejazdu.
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Szczegblnym przyktadem ustug publicznych, zlecanych z pominieciem ustawy Prawo zamoéwien publicznych i ustawy
o koncesji na roboty budowlane lub ustugi, a wiec podlegajacych pod przepisy o pomocy publicznej, jest miejski
transport publiczny: ustugi przewozowe mogg by¢ tam zlecane bezposrednio podmiotowi wewnetrznemu
(rozporzadzenie unijne nr 1370/2007 okresla warunki, jakie muszg by¢ spetnione, aby przewoznik mogt takie zlecenie
otrzymadc i tym samym stac sie beneficjentem pomocy publicznej).

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z pézn.
zm.), art. 22 ust. 1 pkt 2.

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004. r. Prawo zamowien publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 1986).

Art. 4 pkt 13 Ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zaméwien publicznych (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 1986 z
pbézn. zm.) zezwala na udzielanie przez organ wtadzy publicznej zaméwie podmiotom wewnetrznym tego organu
oraz wymienia warunki, konieczne do takiego udzielenia.

Pkt 18 preambuty oraz art. 5 ust 2 Rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady.
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Przejazd $rodkiem publicznego transportu zbiorowego odbywa sie na podstawie umowy cywilnej
zawieranej w formie przystgpienia (umowa adhezyjna). Pasazer, zajmujgc miejsce w pojezdzie,
wyraza zgode na zawarcie takiej umowy, a wiec m. in. zobowigzuje sie zaptaci¢ odpowiednig
naleznosc¢ za przewdz, a w przypadku, gdy z tego obowigzku sie nie wywigze, zobowigzuje sie uisci¢
kare umowng w postaci optaty dodatkowe;j.

Optata dodatkowa (jako efekt uchylenia sie przez strone zawartej dobrowolnie umowy od
wykonania spoczywajgcego na niej obowigzku zaptaty za wykonang na jej rzecz ustuge) nie jest
karg w pojeciu prawa karnego lub administracyjnego. Kodeks cywilny w art. 353 stanowi, ze ,strony
zawierajgce umowe mogg utozy¢ stosunek prawny wedlug swego uznania”, stad prawo nie
ogranicza swobody ksztattowania stosunkdw cywilno-prawnych (zastrzezenie w umowie srodkéw
zmuszajgcych strony do rzetelnego wywigzywania sie z zobowigzanh nie narusza zasad prawa). Z tej
przyczyny spory wynikajgce z zastosowania optaty dodatkowej sg rozpatrywane wytgcznie przez
sady cywilne.

10.2.Struktury zarzadzania transportem publicznym w Gminie
Czechowice-Dziedzice

System publicznego transportu zbiorowego w Gminie Czechowice-Dziedzice tworzy komunikacja
miejska w transporcie drogowym, realizowana przez Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej
w Czechowicach-Dziedzicach sp. z 0.0. oraz linie 19, 36, 50 obstugiwane przez Miejski Zaktad
Komunikacyjny w Bielsku-Biatej na podstawie porozumieh miedzygminnych. Obok komunikacji
miejskiej w Gminie Czechowice-Dziedzice, na obszarze objetym niniejszym planem, funkcjonujg
trzy inne systemy transportu publicznego realizujgce przewozy pasazerskie o dalszym zasiegu:

autobusowy transport regionalny Swiadczony przez przewoznikow prywatnych,
autobusowy transport powiatowy obstugiwany przez PKS Bielsko-Biata na rzecz
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego.

Komunikacja miejska zaspokaja potrzeby przewozowe mieszkarnncow Gminy Czechowice-Dziedzice,
a takze Miasta Bielsko-Biata, ktére zawarto z Gming porozumienie w sprawie obstugi potgczen
miedzygminnych. Transport drogowy regionalny i powiatowy oraz kolejowy nie realizuje
przewozéw w komunikacji miejskiej, stanowi jedynie role jego uzupetnienia (w przypadku
transportu drogowego).

Ustawa o publicznym transporcie zbiorowym rozréznia przewozy w zaleznosci od obstugiwanego
przez nie obszaru. W Gminie Czechowice-Dziedzice oraz miescie Bielsko-Biata funkcjonuje
komunikacja miejska, wykonywana w granicach administracyjnych Gminy i miasta na podstawie
porozumienia.

Niezalezne od samorzgdowych wtadz Gminy Czechowice-Dziedzice w miescie funkcjonujg takze
przewozy wojewddzkie oraz miedzywojewddzkie - transport autobusowy i kolejowy.

Urzad Miejski w Czechowicach-Dziedzicach realizuje funkcje organizatora transportu publicznego
na poziomie organizacyjnym, wykonujgc nastepujace zadania®:

prowadzenie spraw zwigzanych z planowaniem, organizacjg i zarzgdzaniem publicznym
transportem zbiorowym zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym,
opracowanie projektdbw uméw i porozumiern komunalnych na Swiadczenie ustug
w zakresie publicznego transportu zbiorowego,

rozliczanie wykonywanych ustug,

okreslanie warunkéw technicznych funkcjonowania linii komunikacyjnych,

69 https://www.bip.czechowice-dziedzice.pl/bipkod/025/022, dostep: 09.08.2019 r.
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opracowywanie projektéw przepiséw porzagdkowych dotyczgcych przewozu oséb i bagazu
w ramach publicznego transportu zbiorowego,

prowadzenie spraw zwigzanych z przewozem o0séb niepetnosprawnych,

okreslanie i wydawanie zasad korzystania z przystankéw autobusowych,

utrzymanie przystankéw autobusowych,

prowadzenie kontroli w zakresie wydanych zezwolenh.

Zadania zwigzane z publicznym transportem zbiorowym wykonuje przede wszystkim Biuro
Publicznego Transportu Zbiorowego.

Operatorem komunikacji miejskiej jest Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej sp. z o.0.
w Czechowicach-Dziedzicach, ktére do korica 2020 r. realizuje zadania przewozowe w oparciu
0 obowigzywanie obecnej umowy ramowej podpisanej pomiedzy Gming Czechowice-Dziedzice,
aoperatorem w 2014 r. W lutym 2019 r. Burmistrz Czechowic-Dziedzic ogtosit zamiar
bezposredniego zawarcia umowy o S$wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego z podmiotem wewnetrznym, jakim jest PKM Czechowice-Dziedzice.

Spétka realizuje przewozy w komunikacji miejskiej na podstawie opracowanych przez organizatora
rozktadoéw jazdy, emituje i dystrybuuje bilety przejazdowe, odpowiada za informacje pasazerska
o ofercie przewozowej, wykonuje naprawy biezace i przeglady techniczne, dba o czystos¢,
odpowiednie oznakowanie i wyposazenie pojazdow.

10.3.Wybor operatora

Publiczny transport zbiorowy moze by¢ wykonywany przez operatora lub przewoznika,
spetniajgcych okreslone warunki do podejmowania i wykonywania dziatalnosci w zakresie
przewozu 0séb’°.

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania w celu dokonania wyboru operatora oraz
zawarcie umowy na S$wiadczenie ustug przewozowych nalezy do organizatora publicznego
transportu zbiorowego ”'. Wyboru operatora dokonuje on w trybie’%:

ustawy Prawo zamoéwien publicznych,
ustawy o koncesji na roboty budowlane lub ustugi,
moze takze zawrze¢ umowe bezposrednio w przypadku, gdy”>:

ustugi przewozowe majg by¢ wykonywane przez podmiot wewnetrzny, powotany do
Swiadczenia ustug przewozowych albo:

wartos¢ roczna ustug przewozowych jest mniejsza niz 1 min euro lub roczna wielkos¢
tych ustug jest mniejsza niz 300 tys. kilometréw (w przypadku matego lub Sredniego
przedsiebiorcy eksploatujgcego nie wiecej niz 23 pojazdy, progi te zostajg podwyzszone
odpowiednio do 2 mIn euro i 600 tys. kilometréw) albo

w sytuacjach awaryjnych, o ile nie mozna zachowa¢ terminéw okreslonych dla trybéw
zawarcia umowy w oparciu o Ustawe Prawo zamdwien publicznych i Ustawe o koncesji

70 Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (tekst jednolity: Dz.U. 2018 poz. 2016 z pézn.

zm.), art. 6.
7 Ibidem, art. 15.
72 Ibidem, art. 19.
73 Ibidem, art. 22 ust. 1.
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na roboty budowlane lub ustugi (umowa zawarta w tym przypadku nie moze trwac
dtuzej, niz 12 miesiecy, a w okreslonych przypadkach - 24 miesigce), albo
umowa dotyczy transportu kolejowego.

Umowa moze dotyczy¢ jednej linii komunikacyjnej, kilku linii albo catej sieci komunikacyjne;.
Zawierana jest na czas oznaczony, jednak nie dtuzszy niz 10 lat w transporcie drogowym i 15 lat
W szynowym?/4,

W umowie okresla sie w szczegdlnosci jej przedmiot (zgodny z opisem przedmiotu zamodwienia
w specyfikacji istotnych warunkéw zaméwienia)’®:

opis ustug oraz ich warunki jakosciowe, m. in. liczba i rodzaj $rodkéw transportu
(przystosowanych do przewozu os6b i odpowiadajgcych warunkom technicznym
wymaganym ze wzgledu na rodzaj przewozu), niezbednych do realizacji ustug
przewozowych, wyposazenie tych srodkéw w rozwigzania techniczne, stuzgce ochronie
Srodowiska i utatwiajgce pasazerom, zwtaszcza osobom o ograniczonych zdolnosSciach
ruchowych, korzystanie z komunikacji, oznakowanie tych srodkow itp.,

linie komunikacyjng, linie komunikacyjne lub sie¢ komunikacyjng, ktérych dotyczy umowa,
czas trwania umowy,

warunki, na jakich dopuszczalne jest podwykonawstwo,

sposob rozpatrywania skarg i reklamacji sktadanych przez pasazeréw,

aspekt koniecznosci sktadania sprawozdan realizacji Swiadczonych ustug przewozowych
oraz ich zakresu’®

zasady rozliczen finansowych, z uwzglednieniem stosowania ulg ustawowych i lokalnych,
oraz spos6b (odpowiadajagcy wymaganiom okreslonym w rozporzadzeniu (WE)
nr 1370/2007), w jaki obliczana jest rekompensata,

sposob dystrybucji biletéw oraz sposéb prowadzenia ich kontroli w srodkach transportu,
strone umowy, ktérej przystugujg wptywy z optat przejazdowych oraz innych optat,
o ktérych mowa w ustawie Prawo przewozowe, a jezeli wptywy te przystugujg operatorowi
- warunki zmiany tych optat,

strone umowy, ktéra jest zobowigzana do podawania do publicznej wiadomosci:

rozktadow jazdy,
cennikdw optat przejazdowych,
regulamin przewozu 0s6b,

strone umowy, ktoéra obowigzana jest uzgodni¢ zasady korzystania z przystankow
komunikacyjnych i dworcéw z ich wtascicielami lub zarzgdzajgcymi,

w przypadku, gdy organizator uzycza swoje srodki transportu - warunki korzystania z tych
Srodkow,

warunki zakupu przez operatora srodkéw transportu niezbednych do realizacji ustug
przewozowych,

zasady wspotpracy przy tworzeniu i aktualizacji rozktadow jazdy,

kary umowne,

warunki zmiany oraz rozwigzania umowy.

Operator przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej organizowanych przez Gmine
Czechowice-Dziedzice bedzie wybierany w ramach bezposredniego zawarcia umowy w

74
75
76

Ibidem, art. 25 ust. 2.

Ibidem, art. 25 ust. 3.

Art. 48 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym obliguje operatoréw i przewoznikdw do przekazywania
organizatorowi, w terminie do 31 marca, informacji o skargach i reklamacjach sktadanych przez pasazeréw w roku
poprzednim oraz informacje o liczbie i wysokosci przyznanych odszkodowan.
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trybie art. 22 ust. 1 pkt 2 Ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym.
Obszar Swiadczenia ustug okreslony umowg z operatorem moze obejmowac:

jedna linie lub,
wigzke linii lub,
obszar catej sieci komunikacyjnej.

10.4.Wyznaczanie tras linii

Transport publiczny jest ustugg, ktéra w bardzo duzym stopniu opiera sie na tradycji i przywigzaniu
obecnych klientéw. Pozyskiwanie nowych klientéw jest procesem stosunkowo dtugim oraz
kosztownym, ktéry zwykle trwa od roku do dwdch lat, liczac od momentu uruchomienia nowego
produktu - linii autobusowej, do osiggniecia stanu stabilizacji (nasycenia). Proces zdobywania
nowych klientéw po uruchomieniu nowej linii komunikacyjnej w transporcie publicznym moze by¢
przyspieszony jedynie przez dynamiczne zmiany w zagospodarowaniu przestrzennym, takie jak
zbudowanie i zasiedlenie nowych obszaréw, uruchomienie nowych stref aktywnosci gospodarczej
skupiajgcych nowe miejsca pracy, oddanie do eksploatacji nowych obiektéw uzytecznosci
publicznej (szpitale, centra handlowe, szkoty, urzedy) itp.

Innym elementem decydujagcym o jakosci nowego produktu - linii komunikacyjnej, jest jej
atrakcyjnos¢ w poréwnaniu z pozostatymi liniami obstugujgcymi podréze w tych samych
kierunkach. Podstawowe czynniki decydujgce o wiekszej atrakcyjnosci jednej linii wzgledem innych,
to przede wszystkim wysoka czestotliwos¢ kursowania oraz krétszy czas osiggniecia celu podrozy.
Natomiast uruchomienie nowej linii w warunkach stabilnosci zagospodarowania przestrzennego
obszaru powoduje niemal wytgcznie przemieszczanie sie pasazeréw pomiedzy réznymi liniami
komunikacyjnymi.

Podstawowe zasady wyznaczania tras linii w perspektywie krotkoterminowej (do 2 lat) opierac sie
powinny na analizach marketingowych bedacych synteza obserwacji zachowan klientéw oraz
wynikéw sprzedazy ustug na kazdej z obecnych linii. Produkty - linie komunikacyjne, na ktérych
rejestrowana jest najwyzsza sprzedaz ustug, powinny by¢ utrzymywane na mozliwie najwyzszym
poziomie jakosciowym, tzn., ze powinny one kursowac¢ stosunkowo czesto i w rownych odstepach
czasu, a pomiedzy zrédtami i celami podrézy przemieszczaé sie mozliwie najszybciej. Dodatkowo
wtasnie na tych liniach powinien byc¢ eksploatowany najnowoczesniejszy tabor.

Dla uksztattowania prostego i czytelnego uktadu komunikacji miejskiej nalezy dokona¢ podziatu
linii na grupy - segmenty, ktoére réznig sie miedzy sobg petniong funkcjg oraz atrakcyjnosciag
oferowanych ustug mierzong czestotliwoscig kursowania i zasiegiem obstugi. Wéwczas, mozna
tatwo potgczy¢ je ze sobg w zintegrowany system transportowy, gdzie wyeliminowane zostanie
niepotrzebne grupowanie w tym samych momentach pojazddw jadgcych w tym samym kierunku.
Uktad komunikacji miejskiej Czechowic-Dziedzic powinien funkcjonowa¢ z utrzymaniem
nadrzednej zasady o przypisaniu rownych czestotliwosci kursowania w danych porach dnia do
poszczegbdlnych wyzej opisanych grup. W okresach zmniejszonego zapotrzebowania na ustugi
przewozowe, stosowanie mniej pojemnego taboru powinno miec¢ priorytet nad zmniejszaniem
czestotliwosci kursowania linii i zawieszaniem obstugi linii. Nazewnictwo linii komunikacyjnych
powinno uwzgledniad istniejgcy system oznaczania linii, obejmujgcy swoim zakresem zaréwno
cyfry, jak i litery. Przy oznaczaniu nowych linii komunikacyjnych nalezy kierowac sie przede
wszystkim przyzwyczajeniami pasazerow i uwarunkowaniami historycznymi.
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10.5.Projektowanie rozktadéw jazdy

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera - klienta
transportu publicznego, dlatego powinien by¢ mozliwie prosty i czytelny oraz tatwy do
zapamietania dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie minut odjazdéw.
Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest zalezny od roli linii w uktadzie komunikacyjnym,
popytu na ustugi przewozowe oraz zaprojektowanej przez organizatora transportu atrakcyjnosci
produktu (czestotliwosci kursowania). Z uwagi na zmiennos¢ popytu na ustugi przewozowe, dla
kazdego z typowych dni tygodnia przygotowac nalezy inny rozktad jazdy, ktérego godziny odjazdow
powinny by¢ umieszczane w odrebnych tabelach. Standardem powinny by¢ trzy kolumny:

dla dnia roboczego (ze wzgledu na rézne wielkosci popytu w okresie roku szkolnego
i letnich wakacji nalezy stosowa¢ dwa typy rozktadoéw jazdy na dni robocze - oddzielnie na
dni nauki szkolnej oraz dni robocze wolne od nauki szkolnej),

dla sobot (ewentualnie takze dla innych dni tygodnia, np. usytuowanych pomiedzy
Swietami),

dla niedziel i $wiat.

Typowy dzieh roboczy w komunikacji miejskiej rozpoczyna sie o godzinie 4:00 i konczy o 23:00.
Kazdy dziehn roboczy mozna podzieli¢ na nastepujgce pory réznigce sie pomiedzy sobg
zapotrzebowaniem na przewozy oraz czestotliwoscig kursowania publicznych srodkéw lokomociji:

4:00 - 6:30 - wczesnie rano,

6:30 - 8:00 - szczyt poranny,

8:00 - 13:30 - okres miedzyszczytowy,
13:30 - 16:30 - szczyt popotudniowy,
16:30 - 20:00 - wieczorem po szczycie,
20:00 - 23:00 - p6zno wieczorem.

W dni wolne od pracy réwniez mogg wystepowac charakterystyczne pory.
W soboty:

4:30 - 6:00 - wczesnie rano,

6:00 - 9:00 - godziny poranne,
9:00 - 18:00 - w ciggu dnia,

18:00 - 20:00 - godziny wieczorne,
20:00 - 23:00 - p6zno wieczorem.

W soboty mozna dodatkowo wyodrebniac szczyt handlowy, np. w godzinach od 10:00 do 15.00.
W niedziele:

5:00 - 7:00 - wczesnie rano,

7:00 - 11:00 - godziny poranne,
11:00 - 20:00 - w ciggu dnia,
20:00 - 23:00 - p6zno wieczorem.

Na wspodlnych ciggach komunikacyjnych, ktérymi kursuje kilka linii w tych samych kierunkach,
bezwzglednie nalezy stosowac jednakowe czestotliwosci kursowania lub ich wielokrotnosci oraz
wzajemng synchronizacje godzin odjazdéw pomiedzy poszczegbdlnymi liniami, tak aby
wyeliminowac przypadki zgrupowan odjazdéw w tym samym czasie (tzw. ,stad autobuséw”) oraz
ograniczy¢ wystepowanie dtugich przerw pomiedzy odjazdami poszczegdlnych linii. Stosowanie
rownoodstepowych, modutowych odjazdow autobuséw w poszczegdlnych porach dnia przy
budowaniu nowego rozktadu jazdy utatwi rowniez planowanie potgczen przesiadkowych.
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10.6.Projektowanie systemu taryfowo-biletowego

Polityka taryfowo-biletowa, okreslajac udziat pasazerow - uzytkownikéw tego transportu, w jego
finansowaniu, stanowi jedno z najwazniejszych narzedzi ukierunkowanych na zachecanie do
korzystania z publicznego transportu zbiorowego. Najkorzystniejsze jest, gdy w catym regionie
komunikacyjnym o rozmiarach co najmniej jednego powiatu i stolicy regionu - miasta na prawach
powiatu funkcjonowac bedzie jednolity, zintegrowany system taryfowy.

Projektowanie systemu taryfowo-biletowego (okres$lanie cen za ustuge przewozowg sprawiajgcych,
ze przejazd sSrodkiem publicznego transportu zbiorowego jest ekonomicznie korzystny
w poréwnaniu z przejazdem transportem indywidualnym, a takze - w poréwnaniu z przejazdem
srodkiem transportu prywatnego przedsiebiorcy, funkcjonujacego poza wspoélnym systemem
taryfowo-biletowym), wspélnego dla operatoréw i przewoznikéw funkcjonujgcych w ramach
zintegrowanego systemu transportu publicznego, jest zadaniem ekonomiczno-socjalnym
organizatora transportu.

Socjalny charakter publicznego transportu zbiorowego wymusza ustalanie w projektowanym
systemie taryfowo-biletowym wachlarza ulg, przyznawanych réznym grupom spotecznym, czy
bonifikat (stosowanych np. przy jednorazowych zakupach wiekszej liczby biletéw, albo biletow
waznych przez dtuzszy okres niezaleznie od liczby przejazdéw?’).

W przypadku, gdy organizator publicznego transportu zbiorowego bedzie chciat pozyskac doptaty
z budzetu centralnego z tytutu stosowania ulg ustawowych, nalezy stosowal wszystkie
uwarunkowania wynikajgce z przepiséw regulujgcych zasady rozliczania tych doptat. Nalezy dazy¢
do ujednolicenia zasad taryfowych na catym obszarze Gminy Czechowice-Dziedzice oraz miasta
Bielsko-Biata. Tylko w uzasadnionych przypadkach, jesli gminy zdeklarujg sie do dodatkowego
dofinansowania przewozéw, mozna dopusci¢ mozliwos¢ stosowania szerszych uprawnien do
przejazdow ulgowych i bezptatnych.

Decyzje o zmianie taryfy opieraja sie na dwoch podstawowych przestankach:

ekonomicznych: koniecznos¢ pokrycia wzrostu kosztow publicznego transportu
zbiorowego; wéwczas podejmuje sie decyzje o zmianie cen biletéw przejazdowych,
spotecznych: zmiana sposobu realizowania ustug przewozowych (nowe trasy
komunikacyjne, wzrost poziomu jakosciowego ustug, wprowadzenie nowych rodzajow
biletéw, jako reakcja na spoteczne oczekiwania, wprowadzenie nowoczesnych form
realizowania ptatnosci itp.;w tych przypadkach podejmuje sie decyzje o zastgpieniu
istniejgcego systemu taryfowo-biletowego systemem innym, bardziej funkcjonalnym.

Przy projektowaniu systemu taryfowo-biletowego nalezy uwzglednia¢ jego aspekt przedmiotowy
(biletowy) oraz aspekt podmiotowy (pasazerskie grupy docelowe i ich segmentacja, determinujaca
uprawnienia do posiadania danego rodzaju biletu).

W dalszym ciggu powinny by¢ stosowane obecne rodzaje biletéw przejazdowych:

7 Moga to by¢ np. bilety czasowe (wazne od momentu skasowania przez okres$lony czas niezaleznie od liczby
przejazdéw), weekendowe (wazne w weekendy niezaleznie od liczby przejazdéw), rodzinne (dla okreslonej grupy
0séb, uprawniajgce nieraz takze do przewozu roweru czy psa), turystyczne (oprécz przejazdéw pozwalajg na
zwiedzanie miejskich muzedw, czy uprawniajg do rabatéw w restauracjach i sklepach, np. Krakowska Karta
Turystyczna). Moga to by¢ takze bilety wstepu na imprezy sportowe i kulturalne, uprawniajgce réwniez do dojazdow
na te imprezy $srodkami komunikacji miejskiej (Wroctaw). Réwniez moga to by¢ bilety pracownicze, kupowane przez
pracodawce w wiekszej liczbie (w tym okresowe), o specjalnej, nizszej taryfie.
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jednorazowe, uprawniajace do przejazdu na danej linii, niezaleznie od dtugosci
przestrzennej i czasowej tego przejazdu (nie diuzej jednak niz do momentu dotarcia przez
pojazd do przystanku koncowego, wtasciwego dla danego kierunku linii, lub ostatniego
przystanku przed zjazdem do zajezdni), uprawniajace takze - w ciggu okreslonego czasu
od momentu skasowania - do dokonania przesiadek na inne linie’8,

24-godzinne, uprawniajgce do nieograniczonej podrozy przez 24 godziny od momentu
skasowania biletu,

okresowe, uprawniajgce do wielokrotnych przejazdéw w czasie waznosci biletu:

na okaziciela o okreslonym horyzoncie czasowym, z okresleniem stref obszarowych, na
ktérych bilety te sg wazne,

imienne o okreslonym horyzoncie czasowym, z okresleniem stref obszarowych, na
ktorych sa wazne,

szkolne (dla ucznidbw szkét podstawowych, ponadpodstawowych, policealnych,
artystycznych, studentéw do ukonczenia 26 roku zycia) o okreslonym horyzoncie
czasowym z okresleniem stref obszarowych na ktérych sg wazne.

Ponadto powinno sie wprowadzi¢:
bilety 10-minutowe, ktére zacheca do skorzystania z komunikacji miejskiej na
krétszych odcinkach,
bilety roczny, z ceng stanowigcg réwnowartos¢ 8-10 biletéw miesiecznych, dla
pasazerow, ktorzy czesto korzystaja z komunikacji miejskiej.
Rekomendowane jest takze obnizenie ceny lub catkowita likwidacja biletu na bagaz oraz
zastgpienie biletéw miesiecznych elastycznymi dla pasazeréw biletami 30-dniowymi,
umozliwiajagcymi nabycie takowych biletéw na dowolny okres 30 dni wskazany przez
pasazera.

W przypadku podwyzki cen biletéw, nie powinna by¢ ona gwaltowna, natomiast cena biletu
jednorazowego normalnego w | strefie powinna by¢ ustalona na poziomie co najmniej 1100
razy mniejszym od Sredniego wynagrodzenia mieszkancéw Powiatu Bielskiego. Cena biletu
jednorazowego na Il strefe w poréwnaniu do strefy | nie powinna by¢ wyzsza niz o0 20% w
stosunku do ceny biletu w strefie I. W przypadku biletéw miesiecznych, ich relacja ceny do
biletéw jednorazowych nie powinna przekracza¢ 30-krotnosci.

Uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych:
rodzaj uprawnienia oraz poziom ulgi:

wynikajgce z ustaw’?,

78 Mozliwos¢ ta, w ramach korzystania z biletu jednorazowego, stanowi o atrakcyjnosci tego biletu, szczegdlnie dla
pasazerdw realizujgcych przejazdy wymagajace przesiadania sie.
9 Przepisy panstwowe, ustalajgce uprawnienia do przejazdéw ulgowych i bezptatnych, to:
- Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdéw srodkami publicznego transportu
zbiorowego (Dz.U. 2018 poz. 295 z p6zn. zm.),
- Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin (Dz.U. 2017
poz. 2193. z pézn. zm.),
- Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niektérych osobach bedacych ofiarami repres;ji
wojennych i okresu powojennego (Dz.U. 2018 poz. 276 z p6zn. zm.),

—  Ustawa z dnia 7 wrzes$nia 1991 r. o systemie oswiaty (Dz.U. 2019 poz. 1481 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce (Dz.U. 2018 poz. 1668 z pézn. zm.),

- Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych cywilnym
niewidomym ofiarom dziatah wojennych (Dz. U. z 2006 r. nr 249 poz. 1824 z p6zn. zm.),

- Ustawa z dnia 7 wrze$nia 2007 r. - o Karcie Polaka (Dz.U. 2018 poz. 1272 z p6zn. zm.).
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wynikajgce z uchwaty organu stanowigcego jednostki samorzadu lokalnego; zakres
i wysokos¢ ustanawianych ulg powinny z jednej strony spetnia¢ oczekiwania spoteczne
oraz cele polityki spoteczno-socjalnej gmin, a z drugiej strony Kksztattowanie
okreslonego poziomu odptatnosci ustug w komunikacji miejskiej.

Kontrola dokumentéw przewozowych powinna byé¢ prowadzona wedtug zasad okreslonych
w ustawie Prawo przewozowe. Integracja systemow taryfowo-biletowych jest skutecznym
narzedziem integracji systemow transportu publicznego, utatwiajacej spoteczny do niego dostep.
Atrakcyjnosé systemow biletowych i tatwos¢ ich zrozumienia, w tym takze tatwe metody ptatnosci,
sprzyjaja zwiekszeniu zainteresowania transportem publicznym. Nalezy dazy¢ do popularyzacji
biletbw na catg sie¢. Innowacyjne rozwigzania w systemach taryfowo-biletowych w swych
zatozeniach opieraja sie na wspotpracujgcych z soba:

technologiach opartych o elektronike i jej rozwéj umozliwiajgcych:

zwiekszanie dostepnosci systemu dystrybucji wszystkich rodzajéw biletow poprzez
telefony komérkowe, aplikacje mobilne oraz sklepy internetowe,

uiszczanie optat za przejazd kartami ptatniczymi w kasownikach wielofunkcyjnych, de
facto eliminujacych zasadnos$¢ montazu mobilnych automatéw biletowych.

nowatorskich rozwigzaniach organizacyjnych; mogg to by¢ m. in.:

mozliwos¢ wprowadzania ofert promocyjnych, zachecajgcych do korzystania
ztransportu zbiorowego, np. podmioty gospodarcze, w oparciu O umowe
z organizatorem publicznego transportu zbiorowego, moga zakupi¢ bilety w takiej
liczbie, ze przetozy sie to na cene jednostkowg biletu, nizsza, niz wynikajgca z cennika,
mozliwos¢ korzystania z dodatkowych, nie transportowych, ustug realizowanych
w ramach programu karty miejskiej, m.in. wstep - bezptatne lub ze znizka - do muzedw,
na miejskie imprezy sportowe, kulturalne i rekreacyjne, itp.,

wprowadzenie bezptatnych przejazdéw: na podstawie dowodu rejestracyjnego
wiasnego samochodu z waznym terminem badania technicznego w ramach
~Europejskiego dnia bez samochodu” lub bez ograniczen czasowych dla wszystkich
kierowcow, albo bez ograniczeh czasowych, ale wylgcznie dla mieszkancéw miasta
(0s6b optacajacych tam podatki)&

Realizujgc proces wprowadzania innowacyjnosci w systemach taryfowo-biletowych, nalezy mie¢ na
uwadze czynniki, wptywajgce na sukces procesu:

analiza dostepnych rozwigzan oraz benchmarking na podstawie miast wykorzystujacych
innowacyjne systemy taryfowo-biletowe,

przygotowanie zamowienia publicznego na dostawe infrastruktury elektronicznego
systemu taryfowo-biletowego (wyposazenia technicznego systemu i jego informatycznego
oprogramowania),

wspotpraca z dostawcami elementéw tej infrastruktury,

wspotpraca z operatorami zintegrowanego systemu transportowego, przede wszystkim
uzgodnienie przejrzystego systemu podziatu przychoddw,

wspoétpraca z innymi miastami podobnej wielkosci, majagcymi podobne cele, dajgca
mozliwos¢ wspélnego sktadania zaméwien na dostawe infrastruktury elektronicznego
systemu taryfowo-biletowego, co wplynie na obnizenie kosztéw zamdwienia koniecznych
do poniesienia przez jedno miasto,

dobra strategia promocyjna systemu, dostosowana do réznych grup odbiorcow.

80

https://www.transport-publiczny.pl/wiadomosci/od-stycznia-bezplatna-komunikacja-miejska-w-olesnicy-52847.html,
dostep: 12.08.2019 .
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Formy biletu elektronicznego stajg sie coraz bardziej atrakcyjne - dostawcy dazg do minimalizacji
liczby czynnosci niezbednych podczas zakupu i uzytkowania biletu. Popularne systemy kart
elektronicznych zwykle opierajg sie o mozliwos¢ kodowania biletu na karcie. Dziatanie pasazera
ogranicza sie wytgcznie do zakupu biletu o odpowiedniej wartoscii zakodowaniu go na karcie, ktora
jednak najczesciej uprzednio wymaga odpowiedniej personalizacji. Coraz bardziej popularnym
rozwigzaniem jest wprowadzanie mozliwosci zakupu biletu w kasowniku wielofunkcyjnym przy
uzyciu zblizeniowej karty ptatniczej, co nie wymaga personalizacji dedykowanych kart plastikowych
majacych stanowi¢ nosnik biletéw. Atrakcyjnym rozwigzaniem, szczegélnie dla mtodych osob,
moze by¢ zakup biletéw przez aplikacje na smartfon.

Priorytetem powinno by¢ dazenie do integracji taryfy biletowej w Aglomeracji Bielskiej. Docelowo,
system taryfowy w Czechowicach-Dziedzicach powinien zosta¢ powigzany z systemem
wojewoddzkich przewozéw kolejowych oraz z systemami transportowymi sasiednich gmin
i powiatéw. Nalezy dazy¢ do wprowadzenia biletéw zintegrowanych, umozliwiajgcych podréz na
jednym bilecie komunikacjg miejskg w Czechowicach-Dziedzicach i Bielsku-Biatej, innym Srodkiem
lokomocji do stolicy wojewo6dztwa oraz komunikacjg miejska w Katowicach.

Wspétpraca samorzaddédw w zakresie tworzenia zintegrowanego systemu transportowego
podkresla wage podejmowanych dziatan, majgc na wzgledzie zwiekszenie mobilnosci obywateli
oraz rownomierny rozwoj rejonu. Integracja ma obejmowac rézne aspekty transportu, w tym
aspekt organizacyjny, funkcjonalny i finansowy, m.in.:

planowanie i koordynowanie przewozéw pasazerskich (projektowanie rozktaddw jazdy),
programowanie modernizacji infrastruktury transportowej, w tym budowa nowych
przystankéw autobusowych i kolejowych,

poprawe bezpieczenstwa przewozéw,

wzrost efektywnosci wykonywania zadan transportowych, w tym - wykorzystywania
publicznych srodkéw finansowych przez jednostki samorzadu terytorialnego,

budowe atrakcyjnych dla pasazeroéw, zintegrowanych taryf przewozowych.

10.7.Dystrybucja biletéw przejazdowych

Jednym z gtéwnych zadan organizatora publicznego transportu zbiorowego jest zorganizowanie
i utrzymanie powszechnie dostepnego systemu dystrybucji biletow. Emisja i dystrybucja biletoéw
bedzie cedowana na operatorow ustug przewozowych.

Bilety przejazdowe w komunikacji miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach mogg by¢ dystrybuowane
poprzez:

state punkty sprzedazy,

automaty stacjonarne w miejscach o najwiekszym popycie efektywnym,
osoby prowadzace pojazdy transportu publicznego,

kasowniki wielofunkcyjne,

aplikacje mobilne.

Wybranie okreslonego sposobu nabycia biletu determinuje sposob ptatnosci za ustuge przewozu.
Moze to byc¢:

gotéwka,
karta ptatnicza,
przelew bankowy.

Formy biletéw przejazdowych:
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papierowa,
aplikacja na smartfon,
potwierdzenie zakupu biletu w kasowniku wielofunkcyjnym.

Realizacja zasady powszechnego dostepnego do biletéw wyznacza podstawowe zasady organizacji
sieci sprzedazy:

nalezy utrzymywac mozliwie duzg liczbe statych punktéw sprzedazy usytuowanych na
osiedlach mieszkalnych, w poblizu miejsc pracy, w punktach handlowych, réwniez
w biurach organizatora i operatoréw,

na waznych przystankach komunikacji tam, gdzie rozpoczyna sie najwiecej podrézy oraz
na weztach przesiadkowych nalezy instalowac stacjonarne automaty biletowe,

nalezy utrzymac sprzedaz biletdw jednorazowych w pojazdach, przy czym dystrybucja
biletéw przez kierujacych autobusami moze zostac¢ czesciowo lub w catosci zastgpiona
dystrybucjg biletéw w kasownikach wielofunkcyjnych, co pozwoli znaczgco skréci¢ czas
zatrzyman na przystankach, wydtuzany przez transakcje dokonywane przez kierowcow (w
przypadku utrzymania sprzedazy biletow przez kierowcéw zalecane jest dystrybuowanie
przez nich wytgcznie karnetéw wieloprzejazdowych, co rowniez przetozy sie na skrécenie
dtugosci postojow na przystankach),

nalezy utrzymywac sprzedaz biletow poprzez telefony komdrkowe, a takze rozwijac ten
kanat sprzedazy,

mozna tez pozwoli¢ na dokonanie zakupu biletdw z wykorzystaniem nowoczesnych
technik elektronicznych: poprzez wystanie odpowiedniego e-maila, w ramach ktérego
pobrana zostanie optata z konta bankowego pasazera; otrzymane potwierdzenia
uprawniajg do przejazdu,

na liniach, obstugiwanych przez przewoznikéw, nalezy wymaga¢ posiadania w pojazdach
fiskalnych kas rejestrujgcych 8 oraz sprzedazy biletow przejazdowych wytgcznie
drukowanych w tych kasach.

State punkty sprzedazy powinny sprzedawac wszystkie rodzaje biletéw przejazdowych. Czynnosci
dystrybucyjne realizowane bedg na podstawie umowy, okre$lajgce poziom prowizyjnego
wynagrodzenia sprzedawcow, zaleznego od rodzaju sprzedanego biletu.

Automaty biletowe powinny sprzedawac wszystkie rodzaje biletéw przejazdowych.

Telefony komérkowe i aplikacje na smartfony powinny stuzy¢ do zakupu wszystkich rodzajéw
biletéw. Rekomendowane jest takze wprowadzenie mozliwosci zakupienia kazdego rodzaju biletu
przez Internet.

10.8.Zarzadzanie infrastrukturg transportu publicznego

Infrastruktura transportowa stanowi jeden z najwazniejszych skfadnikow systemu
transportowego. Tworzy jg sie¢ drogowa wraz z wyposazeniem (jezdnie, chodniki, torowiska,
przystanki, sie¢ trakcyjna, sciezki rowerowe, parkingi, urzgdzenia organizacji ruchu) i infrastrukturg
towarzyszgcg®:

81 Rozporzadzenie Ministra Finanséw z dnia 28 grudnia 2018 r. w sprawie zwolnier z obowigzku prowadzenia ewidencji
przy zastosowaniu kas rejestrujacych, 8 4.1 pkt 2 lit a (Dz.U. 2018 poz. 2519)

82 Za infrastrukture towarzyszacg drogom rozumie sie ,techniczne wyposazenie drég” w rozumieniu rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
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drogi wraz z systemem organizacji ruchu drogowego sg uzytkowane wspélnie, zaréwno
przez transport niezmotoryzowany (pieszy, rowerowy), jak i samochodowy - osobowy
(zbiorowy i indywidualny) oraz towarowy,

wezty sieci transportowej (dworce, stacje, przystanki), gdzie dokonuje sie wymiana
pasazeréw, oraz wyposazenie tych weztéw (wiaty, tablice informacyjne i automaty
biletowe), a takze petle (koncéwki tras), to elementy infrastruktury uzytkowane prawie
wytgcznie przez publiczny transport zbiorowy oraz pasazeréw,

tabor operatoréw i przewoznikéw, ich zajezdnie i zaplecze techniczne.

Sprawne, skoordynowane zarzgdzanie catoscig infrastruktury transportowej pozwala na wtasciwg
realizacje regionalnej polityki transportowej, a to z kolei sprzyja zréwnowazonemu rozwojowi
systemu transportowego.

Na system zarzagdzania infrastrukturg transportowg sktada sie zarzgdzanie:

drogami (na podstawie ustawy o drogach publicznych) oraz ruchem na nich (na podstawie
ustawy Prawo o ruchu drogowym), a takze

infrastrukturg przystankowg rozumiang jako wyposazenie przystankéw: wiaty,
informacyjne urzadzenia przystankowe - tablice, elektroniczne tablice wyswietlajgce czas
odjazdu, stacjonarne automaty biletowe oraz infokioski,

dworce kolejowe, autobusowe, wezty przesiadkowe, punkty obstugi pasazera i sprzedazy
biletow,

petle autobusowe wraz z infrastrukturg socjalng dla kierujacych pojazdami,

flotg pojazdéw (utrzymanie i wymiana taboru z uwzglednianiem zasad ochrony
Srodowiska)10.8.1.Zarzadzanie infrastrukturg przystankowg

Przystanek komunikacji miejskiej (autobusowej), jako miejsce zatrzymania pojazdu (niekiedy
zatoka przystankowa), koniecznie oznaczone znakiem drogowym D-15 oraz nawierzchnia chodnika
na przystanku (pod warunkiem, ze lezy w pasie drogowym), jest elementem drogi i wtadanie oraz
zarzadzanie nim jest zadaniem zarzadcy drogi. Gmina Czechowice-Dziedzice zarzgdza wszystkimi
przystankami na swoim obszarze - przystanki przy drogach powiatowych na mocy porozumienia
zostaty przekazane pod zarzagd Gminy, natomiast przy drodze krajowej nr 1 nie ma przystankéw
autobusowych.

Art. 15 ust. 1 pkt. 3 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym okresla, ze jednym z zadan
organizatora jest ,zapewnienie odpowiednich warunkéw funkcjonowania publicznego transportu
zbiorowego”. W podpunktach tego ustepu zapisano trzy szczeg6lne zakresy dziatania organizatora,
dotyczace infrastruktury przystankowe;j:

odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 poz. 124). W sktad technicznego wyposazenia drég

wchodza:

- urzadzenia odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode (np. rowy odwadniajgce, urzgdzenia sciekowe, kanalizacja
deszczowa),

- urzadzenia oswietleniowe,

- obiekty i urzadzenia obstugi uczestnikédw ruchu (np. MOP-y, punkty kontroli samochodéw ciezarowych, zatoki
postojowe, zatoki autobusowe, perony tramwajowe, petle autobusowe, place do zawracania, mijanki, przejscia
dla pieszych),

- urzadzenia techniczne drogi (np. bariery ochronne, ogrodzenie drogi i inne urzadzenia zabezpieczajace przed
wkroczeniem zwierzat na droge, ostony przeciw ol$nieniem, ostony przeciwwietrzne),

- infrastruktura techniczna w pasie drogowym niezwigzana z drogg (np. linie elektroenergetyczne wysokiego
i niskiego napiecia oraz linie telekomunikacyjne, przewody kanalizacyjne niestuzace do odwodnienia drogi,
gazowe, cieptownicze i wodociggowe, urzadzenia wodnych melioracji, urzadzenia podziemne specjalnego
przeznaczenia, ciggi transportowe).
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zapewnienie odpowiednich standardéw dotyczgcych przystankdédw komunikacyjnych oraz
dworcow,

zapewnienie warunkow korzystania z przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow,
zapewnienie funkcjonowania zintegrowanego centrum przesiadkowych.

Zgodnie z zapisami tej ustawy Gmina Czechowice-Dziedzice okreslita, w drodze odpowiedniej
uchwaty 8, przystanki komunikacyjne, ktérych jest wiascicielem lub zarzadcg oraz zasady
korzystania z nich. Dzieki temu okreslono warunki korzystania przez operatoréw i przewoznikow
z171 przystankow komunikacyjnych potozonych na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice.
Udostepnianie operatorom i przewoznikom przystankéw komunikacyjnych i dworca odbywa sie
na podstawie umowy zawartej pomiedzy operatorem lub przewoznikiem a Gming Czechowice-
Dziedzice. Uzgodnienie przystankéw komunikacyjnych i dworca oraz zawarcie umowy nastepuje
na pisemny wniosek operatora. Opieke nad infrastrukturg przystankowg sprawuje Gmina
Czechowice-Dziedzice.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w sprawie
rozktadow jazdy (Dz.U. 2018 poz. 202), od dnia 1 marca 2013 r. wiasciciel lub zarzadca przystanku
komunikacyjnego ma obowigzek wywieszania na nich informacji dotyczacych rozktadéw jazdy
(w praktyce tabliczek z godzinami odjazdéw). Zadanie to nalezy do wiasciwej jednostki
organizacyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice.

Z racji tego, ze Gmina Czechowice-Dziedzice jest wtascicielem lub zarzadcg wszystkich przystankéw
komunikacyjnych na swoim terenie oraz organizatorem publicznego transportu zbiorowego,
zgodnie z 8 17 ust. 1 powyzszego Rozporzadzenia, za zamieszczanie informacji o rozktadzie jazdy
moze pobierac od przewoznikéw optaty réwne poniesionym kosztom zwigzanych z tg czynnoscia.
Powyzsze zapisy nie dotyczg operatora publicznego transportu zbiorowego, gdyz prawodawca
zatozyt, ze informacje dotyczgcg rozktadéw operatora bedzie wywiesza¢ organizator, na tych
przystankach lub dworcach, ktérymi wtada lub zarzgdza jednostka samorzadu terytorialnego, ktéra
réwnoczesnie jest organizatorem.

Z powyzszego wynika rowniez, ze informacje o rozktadzie jazdy linii komunikacji miejskiej
przeznaczone na przystanki komunikacyjne potozone poza granicami gminy, organizator - Gmina
Czechowice-Dziedzice, powinna przekazywa¢ do wywieszenia odpowiednim wiascicielom lub
zarzadcom danych przystankow.

8 Uchwata nr XI1.119/19 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 25 czerwca 2019 r. zmieniajagca uchwate w
sprawie okre$lenia przystankéw komunikacyjnych i dworca, ktérych wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina
Czechowice-Dziedzice oraz warunkoéw i zasad korzystania z tych obiektéw.
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Rys. 10.1 Przyktad wyposazenia przystanku komunikacyjnego w Czechowicach-Dziedzicach

Zrddto: zbiory wtasne

olskiej 10.8.2. Zarzadzanie dworcami kolejowymi, dworcami autobusowymi,
weztami przesiadkowymi, punktami obstugi pasazera

Budynek dworca w Czechowicach-Dziedzicach jest wtasnoscig PKP S.A. i zostat wpisany do rejestru
zabytkéw. Ze wzgledu na pogarszajacy sie stan techniczny, planowany jest remont budynku
w ramach Programu Inwestycji. Na stronie PKP S.A. zaprezentowano postep prac przy inwestycji.

Ponadto PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest w trakcie postepowania na wykonanie roboét
budowlanych na linii kolejowej na odcinku Goczatkowice-Zdréj - Czechowice-Dziedzice - Zabrzeg.
W ramach inwestycji planowane jest podwyzszenie szesciu perondw, by utatwi¢ dostep do
pociggdéw oraz dostosowac peron do oséb z niepetnosprawnosciami, a takze budowa lokalnego
centrum sterowania ruchem kolejowym®:,

84 https://www.plk-sa.pl/biuro-prasowe/informacje-prasowe/nowa-stacja-czechowice-dziedzice-i-komfortowe-podroze-

4179/2017/06/, dostep 12.08.2019 .
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Dworzec kolejowy Czechowice Dziedzice

Czechowice Dziedzice, woj. slgs

LATA REALIZACJI INWESTYCJI ZRODLO FINANSOWANIA
2020-2021 Dotacja Budzetu Panstwa
Etapy prac
Informacje o etapach prac nad inwestycjg
Przetarg na projektowanie Przetarg na roboty Odbiory
-
UKONCZONO
Przygotowywanie Prace projektowe Roboty budowlane Dwaorzec oddany do uzytku

Rys. 10.2 Planowany remont dworca kolejowego w Czechowicach-Dziedzicach
Zrédto: http://zmieniamydworce.pkp.pl/szczegoly/czechowice-dziedzice, dostep: 12.08.2019 r.

W okolicy dworca kolejowego znajduje sie dworzec autobusowy, spetniajgcy obecnie role wezta
przesiadkowego. W 2017 r. zostat on gruntownie przebudowany przez Gmine Czechowice -
Dziedzice, podnoszac znaczaco estetyke otoczenia, jak i funkcjonalno$¢ poprzez zastosowanie
udogodnien, takich jak system dynamicznej informacji pasazerskiej oraz utatwien umozliwiajgcym
osobom niepetnosprawnym i ograniczonej mobilnosci na wygodne skorzystanie z komunikacji
miejskiej. Wtascicielem i zarzagdcg autobusowego wezta przesiadkowego obok dworca kolejowego
jest Gmina Czechowice-Dziedzice. Obok wspomnianego, nowego dworca autobusowego, znajduje
sie punkt sprzedazy biletobw PKM Czechowice-Dziedzice wraz ze zbiorczg tablicg najblizszych
odjazdow ze wszystkich stanowisk.

10.8.3. Zarzadzanie taborem komunikacji miejskiej

Zarzadzanie pojazdami ma na celu zapewnienie wykonania natozonych zadan przewozowych przy
jak najwyzszej efektywnosci ekonomicznej utrzymania taboru. Zarzadzanie taborem sprowadza sie
wiec do prawidtowej nim gospodarki, ktéra powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom jakosci ustug
przewozowych (w tym bezpieczenstwo przewozoéw oraz dostepnos¢ pojazdéw transportu
publicznego dla oséb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie).

Zarzadzanie flotg pojazddw, stuzgcych do realizacji transportu publicznego na obszarze Gminy
Czechowice-Dziedzice oraz Gmin, z ktorymi Gmina Czechowice-Dziedzice zawarta porozumienia
miedzygminne w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, realizowane jest przez
operatora - Przedsiebiorstwo Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach sp. z o.o.
z siedzibg w Czechowicach-Dziedzicach, ktéry jest witascicielem taboru. Nalezy dazy¢ do tego, aby
operator nabywat pojazdy do obstugi komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku mozliwosci
pozyskania srodkéw zewnetrznych (np. z funduszéw z Unii Europejskiej) dopuszczalne bedzie
pozyskanie taboru przez Gmine Czechowice-Dziedzice i uzyczenie go operatorowi. Nowo nabyte
pojazdy powinny spetnia¢ wymogi dla przewozu os6b niepetnosprawnych, zgodnie z rozdziatem
9.8.1.



¢ Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
o w Gminie Czechowice-Dziedzice
how Dziedzice

11. Przewidywany sposéb organizacji systemu informacji
dla pasazera

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
r. w sprawie rozktadéw jazdy okresla informacje rozktadowe, jakie powinny sie znalez¢ na
przystankach i dworcach autobusowych. W przypadku przystankéw sg to odjazdy Srodkow
transportowych badz okreslona w minutach czestotliwos¢ kursowania. Dodatkowo przy kazdym
z kurséw nalezy podac terminy kursowania (nie dotyczy kurséw drogowego transportu zbiorowego
wykonywanego codziennie).

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa kluczowg role. Powinna by¢
kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach technologicznych,
a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu informacji we
wszystkich miejscach, w ktérych mogg tych informacji potrzebowac i w efekcie - zwiekszanie
komfortu podroézy. Dotyczy to:

miejsc oczekiwania na pojazd (weztéw przesiadkowych, dworcéw, przystankow),
pojazddéw oraz miejsc niezwigzanych bezposrednio z transportem - mieszkan, miejsc
pracy czy odpoczynku.

Tradycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane przez rozwigzania
wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majace wiekszy zasieg oddziatywania.
Wykorzystujg one nowe technologie informatyczne i elektroniczne (telematyka), dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, réwniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjne;j.

Przytoczone wczesniej Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 10 kwietnia 2012 reguluje kwestie podawania do publicznej wiadomosci rozktadéw jazdy.
Zarowno operatorzy/przewoznicy kolejowi, jak i autobusowi zobowigzani sg do:

umieszczenia swoich rozktadéw jazdy na stronach internetowych (o ile takowe posiadaja),
przekazywania organizatorowi publicznego transportu zbiorowego danych zwigzanych
z rozktadem jazdy, w celu zamieszczenia na przystankach, dworcach oraz w systemach
informacji pasazerskie;j.

11.1.Informacja pasazerska w weztach przesiadkowych, na
dworcach i przystankach

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg rozktady jazdy wywieszane
na przystankach oraz dworcach komunikacyjnych przez organizatora przewozéw lub
zarzadzajgcego dworcem.

Organizator publicznego transportu zbiorowego moze cedowac publikacje rozktaddéw jazdy
komunikacji miejskiej na swoich urzgdzeniach przystankowych na rzecz operatora.

Organizator transportu jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie urzadzen
przystankowych (stupéw przystankowych, wiat, gablot przeznaczonych do wywieszania rozktadow
jazdy) oraz do utrzymania czytelnosci zamieszczonych tam rozktadow jazdy.

Informacja pasazerska dostepna na przystankach komunikacyjnych powinna by¢ przygotowywana
w jednolitej formie graficznej, niezaleznie od tego, kto jest jej wtascicielem.

Przystanki komunikacyjne nalezy wyposazy¢ w tablice z nazwg (w przypadku przystankéw na
zadanie z odpowiednig informacjg o statusie przystanku), numerem przystanku oraz numerami
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linii, o wielkosci, ktéra umozliwia ich odczytanie z wnetrza pojazdu. Ponadto w miejscu oczekiwania
na pojazd powinny znajdowac sie nastepujgce elementy zintegrowanej informacji dla pasazeréw:

rozktady jazdy dla wszystkich linii przejezdzajacych przez stanowisko, uwzgledniajgce
informacje na temat oznaczen linii, tras przejazdéw i godzin odjazdéw w poszczegdlne dni
tygodnia,

schemat sieci publicznego transportu zbiorowego,

aktualne informacje na temat tymczasowych zmian w przejazdach.

.--Ih

Rys. 11.1 Przyktad poprawnego oznaczenia nazwy przystanku komunikacyjnego (Czechowice-Dziedzice)

Zrédto: opracowanie wtasne

Przystanki komunikacyjne o najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych powinny by¢ dodatkowo
wyposazane w system dynamicznej informacji pasazerskiej:

tablice elektroniczne, prezentujgce rzeczywiste czasy odjazdow i komunikaty
o0 zaktéceniach w ruchu,
zegar.
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Na stan obecny (sierpiert 2019 r.) w Gminie Czechowice-Dziedzice znajduja sie 3 tablice i 1 monitor
LCD z dynamicznym systemem informacji pasazerskiej, ktére zostaty zakupione w ramach projektu
pn. ,Nowoczesna komunikacja w Czechowicach-Dziedzicach”. Tablice i monitor zostaty
zamontowane na terenie dworca autobusowego.
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Rys. 11.2 Przyktad wyposazenia przystanku autobusowego w tablice z dynamicznym systemem informacji
pasazerskiej (Czechowice-Dziedzice)

Zrddto: zbiory wiasne

Na dworcach oraz w weztach przesiadkowych rekomenduje sie umiesci¢ tablice informacyjne,
pokazujace kierunki dojscia do przystankéw réznych linii i réznych srodkéw transportu. Zaleca sie
réwniez umieszczenie informacji w jezykach obcych.

Docelowo kazde dodatkowe urzgdzenie elektroniczne tworzgce system informacji pasazerskiej,
powinno stanowi¢ element Systemu Zarzadzania Flotg. Wszystkie pojazdy nalezy standardowo
wyposaza¢ w satelitarny system pozycjonowania GPS, pozwalajgcy na ustalanie aktualnego
potozenia autobusu oraz przekazywanie tej informacji do centrum dyspozytorskiego. System ten
powinien dziata¢ zaréwno w trybie on-line (i wyswietla¢ rzeczywisty czas przyjazdu pojazdu na
przystanek), jak i w trybie offline (i wyswietla¢ najblizsze odjazdy zgodnie z rozktadem jazdy). Ruch
pojazdu powinien wptywac na odpowiednig zmiane sygnalizacji Swietlnej, co przetozy sie na ptynne
przejazdy miedzy przystankami, zmniejszenie (lub catkowite wyeliminowanie) liczby zatrzyman na
skrzyzowaniach, a takze na szybsze wigczanie sie do ruchu przy ruszaniu z przystanku.

Wskazane jest, aby wyswietlacze przystankowe dodatkowo posiadaty funkcjonalno$é gtosowego
informowania pasazeréw niewidomych i niedowidzacych o najblizszych odjazdach autobusow.
Wprowadza sie obowigzek stosowania nastepujgcych rodzajéw informacji o weztach
przesiadkowych:

= w postaci znormalizowanych symboli na schematach i mapach pogladowych sieci wedtug
jednolicie uzgodnionego wzoru,

= w rozktadach jazdy nalezy oznacza¢ wezly przesiadkowe odpowiednim piktogramem
srodka transportu,
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w pojazdach publicznego transportu zbiorowego: na schematach umieszczanych
wewnatrz (identycznie jak na schematach umieszczanych na przystankach), w postaci
piktogramdéw na wyswietlaczach elektronicznych oraz w postaci zapowiedzi gtosowej,
zaleca sie podawanie numerdéw linii, na ktére mozliwa jest przesiadka,

dodatkowo, na przystankach i dworcach, stanowigcych wezty przesiadkowe konieczne jest
stosowanie mapek sytuacyjnych ze wskazaniem, z ktérych perondéw, stanowisk oraz
przystankéw odjezdzajg poszczegodlne srodki transportu.

Podstawowe zasady relacji na styku pasazer - przewoznik regulujg przepisy regulaminéw
przewozdw oséb. Sg one zazwyczaj tworzone na podstawie Ustawy z dnia 15 listopada 1984 Prawo
przewozowe (z pdzniejszymi zmianami) oraz opracowanych na jej podstawie rozporzadzen (m.in.
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania
wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu oséb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy
i zwierzat oraz wysokosci optaty manipulacyjnej). Ustawa z 16 grudnia 2010 o publicznym
transporcie zbiorowym (z p6zniejszymi zmianami) narzuca obowigzek umieszczenia cennika na
dworcach oraz jako wycigg w pojazdach komunikacji zbiorowej. Nalezy w tym réwniez umiescic¢
informacje o cenach biletéw ulgowych z uwzglednieniem ulg ustawowych i komunalnych.

11.2.Informacja pasazerska w pojazdach

Elementy systemu informacji pasazerskiej, funkcjonujgcej w pojazdach, to:

oznaczenie numeru linii i kierunku przejazdu, zarébwno wewnatrz, jak i na zewnatrz
pojazdu (na tablicy przedniej i bocznej oraz sam numer linii na tablicy tylnej lub petna
nazwa kierunku jazdy tak jak w najnowszych autobusach Solaris Urbino 1V),

wyswietlacz z trasg przejazdu pokazujgcy, na jakim aktualnie przystanku znajduje sie
pojazd oraz komunikaty organizatora i operatora,

informacje na temat taryfy biletowej, regulaminu przewozéw i zasad porzgdkowych,
schemat tras wszystkich linii zarzgdzanych przez organizatora,

uzgodniona z organizatorem kolorystyka pojazdu oraz oznaczenia organizatora
i operatora.

Ponadto w nowych pojazdach wprowadzi¢ nalezy system informacji gtosowej, wykorzystujacy do
przekazywania informacji dzwiek, zapowiadajgcy aktualny i nastepny przystanek oraz inne
informacje przydatne dla podréznego w sposob styszalny dla pasazera.

11.3.Informacja pasazerska w miejscach niezwigzanych
bezposrednio z transportem

Informacja o publicznym transporcie zbiorowym powinna takze dociera¢ za posrednictwem
Internetu do pasazera potencjalnego, czyli osoby przebywajgcej aktualnie z dala od sieci
komunikacyjnej zamierzajacej, jednakze z niej skorzysta¢. Dlatego tez podstawag informacgji
o ofercie transportu zbiorowego winien by¢ portal internetowy, ktory przede wszystkim powinien
umozliwia¢ wyszukanie potaczen, zaplanowanie podrézy wraz z prezentacjg wybranych tras na
mapie, uzyskanie wiedzy o kosztach podré6zy oraz o wnoszeniu koniecznych optat.

Istotnym narzedziem utatwiajgcym planowanie podrézy jest obecnie funkcjonujgcy rozktad on-line
w postaci strony internetowej oraz aplikacji mobilnej na telefony komoérkowe, w ktérym
prezentowane s informacje o biezgcej lokalizacji autobuséw oraz o rzeczywistych godzinach
odjazdéw.
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Wskazane jest réwniez stworzenie przewodnika o korzystaniu z ustug komunikacji miejskiej.
Proponuje sie, aby zawierat on informacje co najmniej na temat:

uprawnien do ulg,

przepisow taryfowych,

sposobow zakupu wszystkich rodzajow biletéw,

dziatania kasownikow,

kontroli biletow,

mozliwosci sprawdzenia rozktadéw jazdy i wyszukiwania potgczen.

Wskazane jest takze, by informacje o lokalizacji przystankéw oraz rozktad jazdy zamieszczony byt
rowniez w serwisach internetowych i aplikacjach mobilnych, podobnie jak to ma miejsce obecnie
w przypadku komumkaql mlejsklej orgamzowanej przez Miasto B|eIsko B|a’ra

< C @ google.com/m lace/Czechowice-Dziedzice +Silesia/@49.935961.19.0139421,262m/data=13m1!1e3!4m7!3m6!150x471633524f250b2b:0xa2a2494668b7aceS16m 11 1v518m2!3d49.93636714d19.0136919
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Rys. 11.3 Przyktad informacji pasazerskiej dla linii 50 MZK Bielsko-Biata dla przystanku Czechowice-
Dziedzice Silesia w serwisie internetowym

Zrédfo: na podstawie serwisu google.com
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12. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

12.1.Zadania wyznaczajace kierunki rozwoju transportu
publicznego

Zarzadzanie rozwojem publicznego transportu zbiorowego jest strategicznym zadaniem
organizatora transportu. Procesy zarzadcze musza opiera¢ sie na zatozeniach planéw
transportowych, miejskiej polityki transportowej, parkingowej i ekologicznej, muszg takze
wychodzi¢ naprzeciw rosngcym oczekiwaniom spotecznym w aspekcie jakosci ustug, sSwiadczonych
przez publicznego transportu zbiorowego i przewidywac ryzyka, skutkujgce utrudnieniami
w dziatalnosci transportu publicznego.

Do zadanh, wyznaczajgcych kierunki rozwoju transportu publicznego, nalezy m.in.:

przygotowywanie strategicznych dokumentéw tego rozwoju (w tym planéw
zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego),

uczestnictwo w pracach zwigzanych z przygotowaniem polityki transportowej i polityki
parkingowej miasta (w zakresie dziatan zwiekszajgcych udziat transportu publicznego
w przewozach miejskich) oraz polityki ekologicznej (w zakresie dziatah zwigzanych ze
zmniejszaniem negatywnego wptywu transportu na srodowisko naturalne),

opiniowanie projektéw strategicznych i dokumentacji technicznych majgcych wptyw na
funkcjonowanie transportu publicznego oraz na przemieszczanie sie 0s6b, ocena
projektdw organizacji ruchu pod katem zastosowania priorytetdw i rozwigzan dla
komunikacji miejskiej oraz zgodnosci z ustaleniami niniejszego planu,

dazenie do integracji wszystkich srodkéw transportu publicznego na obszarze Gminy,
dalsze uczestnictwo w pracach nad projektami nowych, zintegrowanych systeméw
taryfowo-biletowych,

wyznaczanie standardu jakosciowego transportu publicznego, w tym poziomu
bezpieczehstwa pasazerdw oraz obstugi pojazdéw,

poszerzanie rozmiaru ustug dostepnych dla oséb niepetnosprawnych oraz inicjowanie
procesow dostosowywania infrastruktury przystankowej do potrzeb niepetnosprawnych.
wykorzystywanie nowoczesnych narzedzi (informatyka, elektronika), dla tworzenia
platformy kontaktbw z pasazerami, zapewniajgcej wszechstronne informacje
o komunikacji zbiorowej (przewoznikach, operatorach, liniach, przystankach, rozktadach
jazdy, mozliwosciach przesiadek, kursowaniu pojazdéw, systemie taryfowo-biletowym,
uprawnieniach do ulgowych i bezptatnych przejazdéw itp.),

12.2.Infrastruktura drogowa, priorytety w ruchu i sterowanie
ruchem

Modernizacja i przebudowa uktadu drogowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca to proces
wieloletni wymagajacy duzych naktadéw finansowych oraz zaangazowania wielu stuzb
w jednostkach zarzadzajacych drogami. Skutki podjetych decyzji w procesie przygotowania
i realizacji inwestycji bedg oddziatywac korzystnie lub niekorzystnie na funkcjonowanie transportu
przez wiele nastepnych lat.
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Biorac to pod uwage, waznym elementem catego procesu jest udziat w jego realizacji organizatora
publicznego transportu zbiorowego. Jego zadaniem bedzie weryfikacja przedsiewzie¢ na etapie
projektowania, a takze na etapie realizacji, aby inwestycje w uktadzie komunikacyjnym miasta byty
zgodne z przyjetym planem zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
zapewniajgc mu odpowiednio wysoki udziat w realizacji podrézy w miescie i regionie.

Do najwazniejszych planowanych inwestycji komunikacyjnych, ktére usprawnig ruch w miescie
oraz bedg miaty bezposredni lub posredni wptyw na dostepnos¢ Gminy Czechowice-Dziedzice
nalezg®:

zarzadzana przez GDDKIA budowa odcinka drogi ekspresowej S-1 (od Mystowic do granicy
Bielska-Biatej) w sasiedztwie Gminy, co pozwoli na przetozenie tranzytowego ruchu
Ciezarowego oraz znaczne zmniejszenie natezenia ruchu pojazdéw,

realizacja skrzyzowan z drogg krajowa nr 1:

w rejonie pomiedzy rzekg Wistg a ul. Weglowa,
na wysokosci ul. Mazancowickiej,

w rejonie ul. Cienistej,

w rejonie ul. Lipowskiej.

przebudowa skrzyzowan wzdtuz projektowanych drég lokalnych prowadzonych wzdtuz
wschodniej granicy administracyjnej Gminy, zlokalizowanych w rejonie skrzyzowan z ul.
Bestwinska oraz E. Orzeszkowej,

przebudowa i usprawnienie skrzyzowania w rejonie zbiegu ul. R. Traugutta i J. Stowackiego,
przebudowa drég tgczacych ul. Korfantego z ul. Gminng i Czarnoleska,

budowa nowych drég lokalnych i dojazdowych biegngcych od skrzyzowania ul. Gérniczej
i ul. Nad Biata wzdtuz przebiegu ul. Nad Wistg do potaczenia z drogg krajowa nr 1,
budowa nowej drogi dojazdowej tgczacej ul. Mikotaja Kopernika z ul. Kruczg oraz
z ul. Zamkowa i ul. Partyzantdéw wraz z modernizacjg tych ulic,

budowa drogi lokalnej, zapewniajacej obstuge komunikacyjng planowanych na zachéd od
drogi krajowej nr 1 terendw aktywnosci gospodarczej oraz ustugowych i mieszkaniowo-
ustugowych oraz potaczenia z ul. Lipowska,

budowa nowych odcinkéw powigzan drogowych réwnolegtych do drogi krajowej nr 1 wraz
z modernizacjg drogi istniejgcej w ciggu ul. Mazahcowickiej,

Sprawne funkcjonowanie transportu publicznego w duzym stopniu uzaleznione jest od stanu
infrastruktury drogowej oraz od organizacji ruchu drogowego. Biezgce zadania, poprawiajgce ten
stan, ktére zagwarantujg osiggniecie zaktadanego niniejszym planem wzrostu przewozéw
w komunikacji miejskiej to m. in.:

detekcja pojazdéw komunikacji miejskiej i wyswietlanie im w pierwszej kolejnosci sygnatu
zielonego na skrzyzowaniach,

dostosowywanie na dworcach i przystankach wysokosci peronéw do wysokosci podtogi
w pojazdach transportu publicznego, wyposazanie w wiaty, w oSwietlenie, w podjazdy dla
wozkoéw dzieciecych i os6b niepetnosprawnych, a takze w wygodne i bezpieczne dojscia
piesze (uwzgledniajgce standard w aspekcie odlegtosci doj$¢ do przystanku), 8

8 Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Czechowice-Dziedzice.

8 Budowa, przebudowa i remont przystankéw komunikacyjnych oraz dworcéw, wiat przystankowych lub innych budynkéw
stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazerow lub
przylegajacych do tego miejsca, usytuowanych w pasie drogowym drég publicznych bez wzgledu na kategorie tych drég,
stanowig, w aspekcie art. 18 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym, zadania wtasne gminy.
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separowanie ciggdw pieszych od ruchu drogowego oraz wyrazne oznaczanie i o$wietlanie
miejsc kolizyjnych (przy wyznaczaniu ciggdbw pieszych analizowanie aspektu ruchu
pieszego odbywanego na rolkach),

rozbudowa systemu tras rowerowych,

ksztattowanie systemu parkingowego, ktéorego funkcjonowanie bedzie sprzyjac
racjonalnemu gospodarowaniu powierzchnig pasa drogowego oraz promowaniu
korzystania z transportu publicznego,

wyposazanie wazniejszych przystankow oraz taboru w urzgdzenia do sprzedazy biletow
oraz w elektroniczne tablice informujgce o rzeczywistych godzinach odjazdéw i o trasach
linii komunikacyjnych w transporcie publicznym, rozktadach jazdy oraz taryfie optat.

12.3.Elektryfikacja komunikacji miejskiej

Przy wymianie taboru przydzielonego do obstugi najczesciej kursujacych linii o charakterze
podstawowym, w kontekscie dziatah zwigzanych ze zmniejszaniem zanieczyszczenia Srodowiska,
rekomenduje sie zakup nowoczesnych autobuséw o napedzie hybrydowym lub elektrycznym.

Analiza kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw zeroemisyjnych przy
Swiadczeniu ustug w komunikacji miejskiej organizowanej przez Gmine Czechowice-Dziedzice
wykazata, ze zmonetyzowane koszty eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych w wymiarze
wynikajagcym z docelowych pozioméw udziatu tychze pojazdéw w ustawie o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych przewyzszg poziom korzysci ekonomiczno-spotecznych. Zatem
osiggniecie poziomdéw minimalnego udziatu autobuséw zeroemisyjnych zgodnie z zapisami ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych we flocie operatora komunikacji miejskiej w
Czechowicach-Dziedzicach nie jest wymagane. Niemniej jednak, uwzgledniajgc potencjalne
korzysci finansowe, ekonomiczne i spoteczne dla mieszkancéw Gminy Czechowice-Dziedzice,
planowane jest przeprowadzenie modernizacji floty PKM Czechowice-Dziedzice w oparciu o
autobusy elektryczne akumulatorowe. Uzyskanie dofinansowania ze zrédet zewnetrznych
zrekompensuje wyzsze naktady inwestycyjne w poréwnaniu do zakupu autobuséw o napedach
konwencjonalnych. Realizacja zakupu powinna zosta¢ poprzedzona odpowiednig analizg
wykonalnosci inwestycji, w tym np. analizg kosztéw i korzysci sporzagdzong wytacznie w zakresie
rzeczowego projektu, a nie dla catego systemu komunikacji miejskiej. Przy uzyskanym
dofinansowaniu, planowana jest elektryfikacja wybranych linii komunikacji miejskiej w
Czechowicach-Dziedzicach, na ktérych powinny by¢ eksploatowane pojazdy elektryczne:

catosciowo elektryfikowane linie: 3i VII,
czesciowo elektryfikowane linie: 5,
uzupetniajgco elektryfikowane linie: 6 i 9.

Wprowadzenie autobusoéw zeroemisyjnych do eksploatacji bedzie nastepowato sukcesywnie po
uzyskaniu stosownych dofinansowan na zakup taboru i infrastruktury tadowania np. z programéw
krajowych lub wspolnotowych. W przypadku elektryfikacji wyzej wymienionych linii infrastruktura
tadowania pojazddéw zeroemisyjnych zostanie zlokalizowana:

na terenie zajezdni Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach
(3 szt. tadowarek dwustanowiskowych lub 6 szt. tadowarek jednostanowiskowych),
przy petli autobusowej - Silesia (2 szt. tadowarek pantografowych).

Jako pierwszy etap elektryfikacji komunikacji miejskiej rekomenduje sie zastgpienie
dotychczasowych 2 autobuséw typu MEGA15 nowymi pojazdami elektrycznymi klasy MEGA18,
ktére pozwolg zachowac¢ obstuge podstawowej linii VIl z ponadprzecietng liczbg miejsc siedzacych,
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Czechowice-Dziedzice

oczekiwang przez pasazeréw na liniach o charakterze miedzygminnym. Powyzsze wigzato by sie z
budowg 1 tadowarki dwustanowiskowej lub 2 tadowarek jednostanowiskowych wolnego
tadowania na terenie zajezdni PKM wraz z budowg infrastruktury energetycznej oraz budowa 1
tadowarki pantografowej z wejsciem plug-in razem z budowg infrastruktury energetycznej przy

przystanku Czechowice-Dziedzice Silesia.

——
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12.4. Zwiekszenie dostepnosci komunikacji miejskiej

W rozdziale 9.2 przedstawiono dostepnos¢ przestrzenng komunikacji miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach, ktéra w niektérych rejonach miasta nie spetnia akceptowalnych dtugosci drog dojscia
do przystankdéw autobusowych ze zrodet i do celdw podrézy. Nalezy dgzy¢ do zwiekszania gestosci
przystankdw na terenie miasta, gdyz w obliczu zmian demograficznych (starzenie sie
spoteczenstwa, wiekszy odsetek oséb o ograniczonej sprawnosci ruchowej) powinno sie niwelowac
bariery dostepu do korzystania z ustug komunikacji miejskiej. Obszary, na ktoérych powinny
powsta¢ nowe przystanki komunikacji miejskiej to:

Osiedle Pétnoc - mieszkancy ulic zlokalizowanych pomiedzy R. Traugutta i Goérnicza
pokonujg pieszo od 10 do 12 minut na najblizszy przystanek w celu skorzystania
z komunikacji miejskiej. Zaleca sie utworzenie nowych przystankéw komunikacyjnych
w poblizu skrzyzowania ul. B. Gtowackiego i Grabowickiej lub ul. B. Gtowackiego oraz
Wesotej. Poprawa obstugi komunikacyjnej osiedla Pétnoc moze nastgpic¢ poprzez zmiane
przebiegu istniejgcych linii (np. linii nr 3),

Osiedle Pétnoc: ul. G. Narutowicza - najblizsze przystanki komunikacji miejskiej znajdujg
sie na ulicach SzkolnejiR. Traugutta oraz przy rondzie Sw. Floriana. Lokalizacje istniejgcych
przystankdw powodujg, iz mieszkancy ulic G. Narutowicza, M. Reja, C. K. Norwida oraz
S. Staszica pokonujg nawet do 700 metréw pieszo w celu skorzystania z ustug komunikacji
miejskiej. Zaleca sie utworzenie nowych przystankéw komunikacyjnych w poblizu
skrzyzowania ulic G. Narutowicza i J. Kochanowskiego,

Zabrzeg ul. W. Korfantego - wschodnia cze$¢ miasta znajduje sie w znacznych
odlegtosciach od przystankéw komunikacyjnych na ulicach L. Warynskiego i W. Sikorskiego
(do 12 minut). Projektujgc potgczenie drogowe ulic Jaworzynhskiej z Nowodworskg, nalezy
uwzgledni¢ nowe przystanki komunikacyjne w poblizu ulic Sliwkowej i Swierklocz,

Osiedle Brzeziny - potudniowa czes¢ osiedla pomiedzy ulicami Ligockg oraz M. Kopernika
znajduje sie w znacznych odlegtosciach od przystankéw komunikacyjnych. Dtugosci drog
dojscia do przystankéw komunikacyjnych z czesci osiedla przy ulicy Stawowej sg
nieakceptowalne. W tym celu powinny powstac¢ nowe przystanki komunikacyjne w poblizu
skrzyzowania ulic Mazancowickiej z Brzeziny lub Mazanhcowickiej z Podkepie, dzieki ktérym
zostanie poprawiona obstuga komunikacyjna zabudowy jednorodzinnej oraz ogrodéw
dziatkowych.

Poprawa obstugi poszczegdlnych rejondw miasta moze nastgpi¢ poprzez zmiane przebiegu
istniejgcych linii komunikacyjnych lub utworzenie nowych potgczen, ktére w przypadku osiedli
mieszkaniowych z waskimi ulicami mogtyby funkcjonowac jako linie minibusowe dowozowe do
wazniejszych przystankdéw komunikacyjnych, petli lub zintegrowanych weztéw przesiadkowych
(dopuszczalne jest réwniez uruchamianie linii w systemie ,telebus” o charakterze przewozéw
regularnych specjalnych).

12.5.Integracja transportu publicznego

Integracja réznych systemoéw transportu publicznego (miejskiego, podmiejskiego regionalnego
i regionalnego), to taczenie ich w jeden zintegrowany system funkcjonalny (obejmujgcy wszystkie
srodki lokomocji) podnoszacy atrakcyjnos¢ transportu publicznego oraz jego konkurencyjnosc
w stosunku do transportu indywidualnego. Integracje systeméw transportowych prowadzic nalezy
na trzech poziomach:
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taryfowym poprzez wprowadzenie jednolitego systemu taryfowego lub wspdine
honorowanie biletéw na obszarze Aglomeracji Bielskiej,

rozktadow jazdy poprzez wzajemng koordynacje potgczeh przesiadkowych oraz na
gtéwnych ciggach komunikacyjnych z komunikacjg miejskg w Bielsku-Biatej,
infrastrukturalnym poprzez koncentracje przystankédw i peronédw w ramach
funkcjonalnych zintegrowanych weztéw przesiadkowych.

Wprowadzanie jednolitych systemow transportu publicznego ma dituga tradycje w krajach
niemieckojezycznych, Beneluksie, Skandynawii oraz innych krajach Europy Srodkowej. W ostatnich
latach wprowadzono zintegrowane systemy taryfowe na obszarze catej Republiki Czeskiej.

Na obszarze Gminy Czechowice-Dziedzice w latach 1980 - 1991 funkcjonowat jeden podmiot,
petnigcy funkcje organizatora i operatora transportu publicznego - Wojewo6dzkie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne z siedzibg w Katowicach, ktére utworzyto oddziat autobusowy w Czechowicach-
Dziedzicach. W wyniku zmian ustrojowych prowadzacych do zwiekszania roli i zadan petnionych
przez samorzady lokalne, w 1991 r. kazde z miast posiadajacych komunikacje miejska, rozpoczeto
petnienie zadan organizacji komunikacji miejskiej samodzielnie. Zmiana ta pozwolita planowa¢
i zarzadzac liniami komunikacyjnymi na wtasnym terenie, dzieki czemu ich oferta przewozowa byta
lepiej dostosowywana do potrzeb mieszkaricow. Usamodzielnienie komunikacji miejskiej
zaowocowato znaczacg poprawg oferty przewozowej w komunikacji autobusowej miedzy
Czechowicami-Dziedzicami a Bielsko-Biatg. Z drugiej strony, zmiany doprowadzity do dezintegracji
transportu regionalnego ze wzgledu na brak integracji taryfowej i rozktadowej.

Pierwszym etapem integracji transportu publicznego w Gminie Czechowice-Dziedzice oraz
Aglomeracji Bielskiej moze byé koordynacja rozkiadéw jazdy linii VIl i 50 na giéwnych
ciaggach komunikacyjnych. Rozktad jazdy obu linii powinien by¢ zbudowany na podstawie
czestotliwo$ci modutowych, stanowigcych dzielnik liczby 60. Godziny odjazdéw linii VIl powinny by¢
dostosowane, tak aby:

nie dopusci¢ do nadmiernej nadpodazy oferowanych miejsc w transporcie publicznym na
odcinkach sieci komunikacji miejskiej, po ktérych kursowaé bedg takze autobusy linii 50,
stanowi to racjonalng przestanke do optymalizacji rozktadéw jazdy linii miejskich -
integracja transportu publicznego moze by¢ réwniez szansg na zmniejszenie kosztéw
funkcjonowania linii komunikacji miejskiej,

zapewni¢ mozliwosci przesiadania sie pomiedzy linig VIl a pozostatymi liniami komunikacji
miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach.

Dla potwierdzenia zasadnosci integracji rozktadowej linii VIl i 50 przeprowadzono analize
komplementarnosci ich oferty przewozowej w 3 typy dni kursowania linii VIl oraz 50: dzien roboczy
szkolny, sobote oraz niedziele, okreslajgc wskaznik postrzegania dostepnosci kurséw. Przyjmuje
on wartosci miedzy 0 a 1; im wyzsza wartos¢, tym wieksza regularnos¢ miedzy poszczegdlnymi
godzinami badanych odjazdéw. Powigzanym ze wskaznikiem postrzegania dostepnosci do kurséw
jest wskaznik udziatu liczby kurséw ,traconych” wyrazany w procentach. Przedstawia on odsetek
kursow, ktére sg pomijane przez pasazerow tj. odjazdy realizowane zbyt krotko po sobie.
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Tab. 12.1. Zestawienie wskaZnikéw postrzegania dostepnosci do kursow
. . . Kursy Srednia Kursy srednia
Przystanek Kierunek Linie Typ dnia Wpk Ukt oL, odczuwalna
wykonywane | czestotliwos¢ | postrzegane oL,
czestotliwos¢
RSZ 0,734 | 26,6% 77 14 56,5 20
Silesia centrum VII, 50 SOB 0,715 | 28,5% 47 23 33,6 32
NDZ 0,692 | 30,8% 40 26 27,7 37
Ssrednio 0714 | 286% 54,667 20,963 39,279 27,241

Wpk - WskaZnik postrzegania dostepu do kurséw
Ukt - Udziat liczby kurséw ,,traconych”
Zrédfo: opracowanie wiasne

W obecnym rozktadzie jazdy az 30% kurséw w kierunku Bielska-Biatej z przystankéw na terenie
Czechowic-Dziedzic jest uznawana za utracong. Jest to bardzo niekorzystny wynik analizy
Swiadczacy o braku koordynacji godzin odjazdéw linii kursujgcych na podobnej trasie.

Kolejnym krokiem moze by¢ podjecie dziatan ukierunkowanych w kierunku integracji
taryfowej z komunikacjg miejska w Bielsku-Biatej, wojewé6dzkimi przewozami pasazerskimi
w transporcie kolejowym oraz powiatowo - gminnymi przewozami pasazerskimi
Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego. Integracja taryfowa powinna obejmowac
przynajmniej bilety okresowe. Wprowadzenie takiego rozwigzania bedzie bardzo atrakcyjne dla
stalych pasazeréw transportu publicznego, gdyz cena jednego biletu bedzie tarisza niz dwéch
zakupionych oddzielnie. Wprowadzenie zintegrowanego biletu miesiecznego wedtug takiej oferty
moze uprawnia¢ uzytkownika do nieograniczonej liczby przejazdéw autobusami komunikag;ji
miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach oraz:

nieograniczone;j liczby przejazdéw autobusami komunikacji miejskiej organizowanej przez

Miasto Bielsko-Biata na wybranych liniach/catej sieci, w tym na terenie Gminy Czechowice-

Dziedzice (np. w autobusach linii 50) lub

nieograniczonej liczby przejazdéw pociggami organizowanymi przez Wojew6dztwo Slgskie

na trasie z/do stacji na terenie Gminy Czechowice-Dziedzice lub

nieograniczonej liczby przejazdéw na wybranej trasie autobusami organizowanymi przez

Beskidzki Zwigzek Powiatowo-Gminny.
Idealnym rozwigzaniem bytoby funkcjonowanie jednego wspdlnego biletu na wszystkie Srodki
transportu w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej, jednak z uwagi na istotne bariery
formalno-prawne integracji transportu publicznego w Polsce, zalecane jest podejmowanie dziatan
w celu rozpoczecia emisji biletéw zintegrowanych na komunikacje miejskg w Czechowicach-
Dziedzicach i poszczegolne systemu publicznego transportu zbiorowego (w pierwszej kolejnosci z
uwagi na wysokg substytucyjnos¢ linii VIl i 50 - z komunikacjg miejskg organizowang przez Miasto
Bielsko-Biata).
W przysztosci nalezy dazy¢ do rozszerzenia integracji o bilety jednorazowe, krétkookresowe,
a takze zintegrowania rozwigzan biletowych jeszcze wiekszej ilosci podmiotow oferujgcych obstugi
transportowe na terenie Aglomeracji Bielskiej.
Ostatnim krokiem integracji transportu publicznego moze by¢ powotanie nowej jednostki
organizujacej zintegrowany transport publiczny w Aglomeracji Bielskiej, ktora bedzie organizowata
przewozy na jej obszarze.
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12.6. Rozwéj wezta przesiadkowego

Podstawg sprawnej sieci komunikacyjnej sg wezty przesiadkowe. Stanowig one mozliwos¢ na
dogodng zmiane Srodka transportu. Budowa zintegrowanych weztéw przesiadkowych pomiedzy
regionalnym transportem kolejowym, lokalnym i regionalnym transportem autobusowym oraz
komunikacja miejskg stanowi szanse rozwoju wszystkich systemoéw transportu publicznego.
Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic¢ co najmniej jak najkrotsze i bezposrednie
przejscie pomiedzy réznymi rodzajami $rodkéw transportu (najlepiej w systemie door-to-door).
Konieczne jest rowniez zniwelowanie wszelkich przeszkéd dla oséb niepetnosprawnych. Dworzec
autobusowy w Czechowicach-Dziedzicach usytuowany w sgsiedztwie dworca kolejowego,
w odlegtosci okoto 100 m, co umozliwia dogodng przesiadke na kolej regionalng i dalekobiezna.
Dworzec autobusowy przeszedt generalng przebudowe w 2017 r. Stanowi on miejsce, gdzie
krzyzujg sie wszystkie linie czechowicko-dziedzickiej komunikacji miejskiej, przy jednoczesne;j
mozliwosci przesiadki na pojazdy BZPG oraz linie 50 organizowang przez Miasto Bielsko-Biata.

W przysztosci zasadne bytoby dostosowanie infrastruktury obok wezta przy dworcu autobusowym,
aby umozliwi¢ dowéz prywatnymi pojazdami os6b chcacych skorzysta¢ z komunikacji autobusowej
lub kolejowej. W przypadku samochodéw nalezy wybudowa¢ miejsca parkingowe w systemie
Kiss&Ride, a dla rowerdéw miejsca postojowe z ewentualng wiatg chronigcg przed opadami
deszczu/$niegu. Oprécz zbudowania dodatkowej infrastruktury drogowej, mozna usprawnic
dynamiczng informacje poprzez postawienie zbiorczej tablicy z odjazdami wszystkich najblizszych
autobuséw i pociggéw. Dobrg praktykg byloby postawienie tablicy z planem miasta, wraz
z odpowiednim oznaczeniem lokalizacji w jakiej znajduje sie osoba czytajgca oraz wyeksponowanie
wszystkich waznych miejsc w okolicy.

Inng dogodng lokalizacjg na umiejscowienie wezta przesiadkowego sa okolice dworca
w miejscowosci Zabrzeg obok istniejgcego przystanku kolejowego, gdzie mozna rozwazyc
wybudowanie parkingu dla samochodéw oraz Bike and Ride, przy czym z uwagi na wtasnosc¢ terenu
inwestycja bedzie mogta sie odby¢ wytgcznie przy udziale jednej ze spétek Grupy PKP. Nowy wezet
bedzie mégt zaoferowad, zaréwno potgczenia kolejowe, jak i autobusowe.

Potgczenia kolejowe KS obstugujace przystanek kolejowy ,Zabrzeg":

S6, relacji: Wista Glebce - Katowice, przez: Pszczyne, Tychy,
S58, relacji: Cieszyn - Czechowice-Dziedzice.

12.7.Przyspieszenie linii komunikacji miejskiej

Jednym z istotnych kierunkéw dziatarn w celu podniesienia funkcjonalnosci i atrakcyjnosci
komunikacji miejskiej wzgledem transportu indywidualnego jest przyspieszanie przejazdu
autobusow przez uktad drogowy miasta poprzez wprowadzanie szeregu priorytetow w ruchu dla
komunikacji autobusowej w celu zmniejszenia dystansu jakosSciowego do transportu
indywidualnego i zahamowania procesu marginalizacji korzystania z transportu zbiorowego.
Priorytety w ruchu to dwie gtowne grupy dziatah: organizacyjne oraz inwestycyjne. Wiekszos¢
dziatan inwestycyjnych jest mozliwa do realizacji przy okazji przebudowy uktadu komunikacyjnego,
natomiast szereg dziatan organizacyjnych moze by¢ wprowadzany na biezaco.

Wprowadzanie priorytetdbw w ruchu dla transportu publicznego jest uzasadnione tylko
w miejscach, gdzie wystepuje odpowiednio duze natezenie ruchu autobuséw oraz tam, gdzie s3
one hamowane przez zatory, intensywny ruch ogolny pojazdéw oraz przez drogowe sygnalizacje
Swietne. Dziatania organizacyjne wymagajgce zastosowania w Czechowicach-Dziedzicach to:
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wyswietlanie zielonego sygnatu przed zblizajgcym sie autobusem na skrzyzowaniach
z sygnalizacjg swietlng,

ograniczanie stosowania zatok przystankowych w centrum miasta w celu eliminagji
utrudnien zwigzanych z wtgczaniem sie autobuséw do ruchu.

W celu skrocenia postojow na przystankach w dtuzszym okresie czasu rekomendowane jest

zaprzestanie sprzedazy biletow przez kierowcdw na rzecz kasownikéw wielofunkcyjnych oraz
automatéw w pojazdach.
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Akty prawne przytoczone w opracowaniu
Ustawa z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe

(tj. Dz.U. 2017 poz. 1983 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

(tj. Dz.U. 2018 poz. 2068 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym

(tj. Dz.U. 2019 poz. 506 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie powiatowym
(tj. Dz.U. 2019 poz. 511 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzadzie wojewddztwa
(tj Dz.U. 2019 poz. 512 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 grudnia 1996 r. o gospodarce komunalnej
(tj. Dz.U. 2019 poz. 712 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(tj. Dz.U. 2018 poz. 1990 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym

(tj. Dz.U. 2019 poz. 58 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym

(tj. Dz.U. 2019 poz. 710 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tj. Dz.U. 2018 poz. 2016 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 18 sierpnia 2011 r. o bezpieczenstwie morskim
(tj. Dz.U. 2019 poz. 1452 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 21 grudnia 2000 r. o zegludze srédlgdowe;j

(tj. Dz.U. 2017 poz. 2128 z p6zn. zm.),

Ustawa z dnia 6 marca 2018 r. - Prawo przedsiebiorcéow
(tj. Dz.U. 2019 poz. 1292 z p6zn. zm.)
Ustawa z dnia 18 wrze$nia 2001 r. - Kodeks morski

(tj. Dz.U. 2018 poz. 217 z p6zn. zm.).

Ustawa z dnia 20 czerwca 1992 r. o uprawnieniach do ulgowych przejazdow srodkami publicznego
transportu zbiorowego

(tj. Dz. U. 2018 r. poz. 295 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska

(tj. Dz.U. 2019 poz. 1396 ze zm. z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo zamowien publicznych

(. Dz.U. 2018 poz. 1986 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 pazdziernika 2016 r. o umowie koncesji na roboty budowlane lub ustugi

(. Dz.U. 2016 poz. 1920)

Ustawa z dnia 23 kwietnia 1964 r. - Kodeks cywilny

(. Dz.U. 2019 poz. 1145 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 29 maja 1974 r. o zaopatrzeniu inwalidéw wojennych i wojskowych oraz ich rodzin
(. Dz.U. 2017 poz. 2193. z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 24 stycznia 1991 r. o kombatantach oraz niekt6érych osobach bedacych ofiarami
represji wojennych i okresu powojennego
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(tj. Dz.U. 2018 poz. 276 z pézn. zm.)

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 1991 r. o systemie oswiaty

(tj. Dz.U. 2019 poz. 1481 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2018 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym i nauce

(tj. Dz.U. 2018 poz. 1668 z p6zn. zm.)

Ustawa z dnia 16 listopada 2006 r. o Swiadczeniu pienieznym i uprawnieniach przystugujacych
cywilnym niewidomym ofiarom dziatan wojennych

(tj. Dz. U. 2 2006 r. nr 249 poz. 1824 z pézn. zm.),

Ustawa z dnia 7 wrzesnia 2007 r. - o Karcie Polaka

(tj. Dz.U. 2018 poz. 1272 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegétowego zakresu
planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. z 2011 nr 117 poz.
684)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 10 kwietnia 2012
r. w sprawie rozktadéw jazdy (Dz. U. 2018 poz. 202 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Finanséw z 29 listopada 2012 r. w sprawie zwolnien z obowigzku
prowadzenia ewidencji przy zastosowania kas rejestrujgcych (tj. Dz. U. 2018. poz. 2519)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 20 stycznia 2005 r. w sprawie sposobu ustalania
wysokosci optat dodatkowych z tytutu przewozu osdb, zabranych ze sobg do przewozu rzeczy i
zwierzgt oraz wysokosci optaty manipulacyjnej (tj Dz. U. 2005 nr 14 poz. 117)

Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007
r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz
uchylajgce rozporzgdzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70

(Dz. Urz. L 315, 03/12/2007 P. 0001 - 0013)

Rozporzadzenie Komisji (WE) NR 800/2008 z dnia 6 sierpnia 2008 r. uznajgce niektore rodzaje
pomocy za zgodne ze wspélnym rynkiem w zastosowaniu art. 87 i 88 Traktatu (ogdélne
rozporzgdzenie w sprawie wytgczen blokowych)

(Dz. Urz. L 214/3, 9.8.2008)

Rozporzadzenie ministra $rodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomdw hataséw w srodowisku (Dz.U. 2014 poz. 112)

Uchwata nr XI1.119/19 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 25 czerwca 2019 r.
zmieniajgca uchwate w sprawie okreslenia przystankéw komunikacyjnych i dworca, ktérych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest Gmina Czechowice-Dziedzice oraz warunkdéw i zasad
korzystania z tych obiektow.

Uchwata Nr V/26/2/2016 Sejmiku Wojewddztwa Slaskiego z dnia 29 sierpnia 2016 r. - Plan
Zagospodarowania Przestrzennego Wojewddztwa Slaskiego 2020+

Uchwata nr XXXIV/379/2017 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 20 maja 2017 r. w
sprawie uchwalenia ,Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
Gminy Czechowice-Dziedzice”

Uchwata nr XXIV/292.04 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 2 czerwca 2004 r. w
sprawie zawarcia porozumienia komunalnego w zakresie wykonywania zadan z zakresu lokalnego
transportu zbiorowego

Uchwata nr XX/184/16 Rady Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach z dnia 23 lutego 2016 r. w
sprawie przyjecia aktualizacji Planu Gospodarki Niskoemisyjnej Gminy Czechowice-Dziedzice


http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:214:0003:0047:PL:PDF
http://eur-lex.europa.eu/LexUriServ/LexUriServ.do?uri=OJ:L:2008:214:0003:0047:PL:PDF
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Uchwata nr V/11/9/2015 Sejmiku Wojewddztwa Slgskiego z dnia 31 sierpnia 2015 r. w sprawie
uchwalenia Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego Wojewddztwa
Slaskiego”

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 8 grudnia 2016 r. zmieniajgce
rozporzadzenie w sprawie planu zrébwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w zakresie sieci komunikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 09.12.2016, poz. 1996)

Uchwata Nr 239 Rady Ministrow z dnia 13 grudnia 2011 r. w sprawie przyjecia Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030 (Monitor Polski z dnia 27 kwietnia 2012 r.,
poz. 252)

Uchwata nr 1/5/24/2017 z dnia 10 listopada 2017 r. Zgromadzenia Beskidzkiego Zwigzku
Powiatowo-Gminnego w sprawie przyjecia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego
transportu zbiorowego dla Beskidzkiego Zwigzku Powiatowo-Gminnego

Uchwata nr XXVII1/910.2014 z dnia 4 lutego 2014 r. Rady Miejskiej w Bielsku-Biatej w sprawie
uchwalenia ,Planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla miasta
Bielska-Biatej na lata 2014-2023"
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Dokumenty Zrédiowe
Program Ochrony Srodowiska Przed Hatasem dla Wojewddztwa Slaskiego do roku 2018 dla

terendw poza aglomeracjami, potozonych wzdtuz odcinkéw drég o natezeniu ruchu powyzej
3 000 000 pojazddw rocznie i odcinkéw linii kolejowych o natezeniu ruchu powyzej 30 000
pociggow rocznie

Instrukcja Id-12 - Wykaz linii zarzadzany przez PKP PLK S.A.

Plan Gospodarki Niskoemisyjnej

Plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego miasta Bielsko-Biatej na
lata 2014-2023

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Beskidzkiego
Zwigzku Powiatowo-Gminnego

Platforma internetowa ,Bank Danych Lokalnych” Gtéwnego Urzedu Statystycznego

Biuletyn Informacji Publicznej Gminy Czechowice-Dziedzice

Roczny rozktad jazdy pociggdw, PKP Polskie Linie Kolejowe

Umowa wykonawcza pomiedzy Gming Czechowice-Dziedzice a Przedsiebiorstwem
Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-Dziedzicach sp. z o.0.

Komunikacja miejska w liczbach - dane za 12 miesiecy 2015 roku, |zba Gospodarcza
Komunikacji Miejskiej 2016

Komunikacja miejska w liczbach
Komunikacji Miejskiej 2017
Komunikacja miejska w liczbach
Komunikacji Miejskiej 2018

dane za 12 miesiecy 2016 roku, lzba Gospodarcza

dane za 12 miesiecy 2017 roku, lzba Gospodarcza

Komunikacja miejska w liczbach
Komunikacji Miejskiej 2019
Sprawozdanie z dziatalnosci Przedsiebiorstwa Komunikacji Miejskiej w Czechowicach-
Dziedzicach sp. z 0.0. z lata 2017-2018

Wykaz drég krajowych zgodny z zarzagdzeniem Nr 73 Generalnego Dyrektora Drég Krajowych
i Autostrad z dnia 2 grudnia 2008 r.

Zarzadzenie nr 28/19 Burmistrza Czechowic-Dziedzic z dnia 27 luty 2019 r. w sprawie
ogltoszenia o zamiarze bezposredniego zawarcia umowy o Swiadczenie ustug w zakresie

dane za 12 miesiecy 2018 roku, lzba Gospodarcza

publicznego transportu zbiorowego z podmiotem wewnetrznym - Przedsiebiorstwo
Komunikacji Miejskiej sp. z 0.0. w Czechowicach-Dziedzicach

Sprawozdania zbiorcze z realizacji zobowigzan z tytutu Swiadczenia ustug publicznych w
komunikacji miejskiejw 2017 r.

Statystyczne vademecum samorzadowca 2018 - Gmina miejsko-wiejska Czechowice-
Dziedzice
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